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INFORMACION GENERAL

1- La SEDE OPERATIVA de las regatas que componen el presente Campeonato estara ubicada en la Capita-
nia Olivos del YCCN, sita en Malaver 401/ Juan Diaz de Solis 1941, Olivos, Provincia de Buenos Aires.

2- La inscripcion para cada regata esta abierta hasta el dia y hora indicados en el punto 2. de las presentes
Instrucciones.

3- Todos los participantes seran mayores de 18 afios de edad al dia de cada regata.
4- REUNION DE TIMONELES. La Comision de Regatas informara oportunamente a los competidores de

cada regata si habra “Reunion de Timoneles”. En tal caso, seran en el Aula de la Escuela de Yachting del
YCCN, u otro lugar a designar, los dias Viernes anteriores a las fechas de cada regata, a las 19.00 horas.



LAS INSTRUCCIONES

1. PROGRAMA

El YACHT CLUB CENTRO NAVAL organiza en esta Edicion del CAMPEONATO DE REGATAS EN
SOLITARIO “VITO DUMAS 20257, en el que se disputara el premio “40 Bramadores”, a desarrollarse en el
siguiente CALENDARIO DE REGATAS:

MARZO Sabado 15 Marcas Fijas

ABRIL Sabado 12 Marcas Fijas — Vuelta a Bernal

MAYO Sabado 10 Marcas Fijas

JUNIO Sabado 7 Marcas Fijas

AGOSTO Sabado 9 Barlo—Sota 6 Marcas Fijas

SEPTIEMBRE Sabado 6 Marcas Fijas ¢ Crucero a Rio Santiago
OCTUBRE Sabado 11 Marcas Fijas 6 Crucero a Rio Santiago
NOVIEMBRE Sabado 1 Crucero a Riachuelo organizada por el CNGSM

Fechas de reserva : 17 de Mayo y 18 de Octubre
2. INSCRIPCIONES

2.1 El costo de la inscripcion en cada regata es de $ 15.000 hasta el 30 de junio y $ 16.500 a partir del
1° de julio.

2.2 La autoridad organizadora podra realizar los ajustes necesarios al costo de inscripcion a lo largo del cam-
peonato. Lo cual sera oportunamente notificado mediante avisos modificatorios.

2.3 El pago sera exclusivamente via transferencia bancaria. Los datos para esta transferencia son:

DATOS CUENTA:
Banco Patagonia
N.° cuenta: 302-100581456-000
CBU: 03403028-00100581456002
CUIT: 30-52651423-4

2.4 Los competidores deberan informar la transferencia efectuada, adjuntando copia del comprobante del
pago, a la direccion de “e-mail” que se indica mas abajo.

2.5 Las inscripciones se tomaran hasta las 15.00 horas del dia Viernes anterior al dia de cada regata.
2.6 Deberan incluir en esta comunicacion la “Solicitud de Inscripcion” correspondiente. Es fundamental e

indispensable que cada competidor llene completamente la “Solicitud de Inscripcion” para cada regata y la
envie a la direccion de correo electronico que se indica.

2.7 La recepcion de la sefialada comunicacion concretara la ACREDITACION del pago efectuado y certifi-
cara la INSCRIPCION en el listado de “Participantes de la Regata”. La no recepcion de la misma, o llegada
fuera del plazo expresado, impedira que el interesado pueda participar en esa regata.

2.8 Las inscripciones se efectuaran ante la “Oficina de Nautica” del YCCN. El horario de atencion al pu-
blico en general es de martes a sabados, desde las 09.30 horas hasta las 15.30 horas.

2.9 Se reitera: este correo electronico debe llegar a la Oficina de Nautica antes de las 15.00 horas del
dia Viernes anterior al dia de cada regata.

TODAS LAS DILIGENCIAS RELACIONADAS CON LA INSCRIPCION DEBERAN SER
EXCLUSIVAMENTE
POR CORREO ELECTRONICO




Direccion de correo electronico: ofinautica.olivos@centro naval.org.ar
Mayor informacion: Por teléfono: 11 7844 4258
Por pagina web: www.centronaval.org.ar

3. CLASES, DIVISIONES Y SERIES PERMITIDAS
3.1 Clases: Todas las Clases aceptadas por la Formula PHRF.

3.2 Series Permitidas: Formula PHRF (A, B, C, D, E y F). El presente campeonato se correra en tres Series
solamente. Seran agrupados en 3 series:
A: Serie A de CIC
B: Series By C de CIC
C: Series D, EyF de CIC

3.3 MODALIDAD EN SOLITARIO. CAMBIO DE TIMONEL. Los veleros seran tripulados por una sola
persona. No esta permitido el cambio de timonel de un velero participante durante el Campeonato.

4. REGLAS QUE REGIRAN LA REGATA

4.1 Las del “Reglamento Internacional de Regatas a Vela — 2025-2028” (En adelante “RRV™)
4.2 Las de la Autoridad Nacional de la Republica Argentina

4.3 El Aviso de Regata

4.4 Estas Instrucciones

4.5 En caso de conflicto entre el aviso de regata y las IRR, prevaleceran estas ultimas.

5. FORMULAS Y RATINGS

5.1 Se utilizara la Formula PHRF. Los TCF se obtendran del Programa de Handicap por Ratings Fijos, edita-
do por la CIC. Los yates que hubieren modificado su rating en el corriente afio deberan informarlo al inscri-
birse. A los yates no empadronados se le adjudicara el TCF que corresponda a yates de su clase (Standard).
6. RECORRIDOS

6.1 Se emplearan los siguientes recorridos: Barlovento-Sotavento, Marcas Fijas y Regatas Crucero. Por cues-
tiones de seguridad y/o profundidad, los recorridos podran ser modificados por la Comision de Regatas (CR).

Se informara por VHF previo a la largada. Opcionalmente, también por Pizarra, previo a la Partida.

6.2 Anuncio con Pizarra

Barlovento-Sotavento BS “B” sobre “S”
Marecas Fijas MF  “M” sobre “F”
Crucero a Bernal CB “C” sobre “B”
Crucero a Rio Santiago CR “C” sobre “R”
Crucero a Colonia CC “C” sobre “C”

6.3 Barlovento-Sotavento. Cada jornada de una sola regata, el recorrido sera de cuatro (4) piernas, a saber:
Partida — Boya de Barlovento — Boya “ala” — Boya de Sotavento — Boya de Barlovento — Boya “ala” - Lle-
gada.

En caso de largarse dos regatas consecutivas en la misma jornada, y dependiendo de las condiciones hidro-
meteoroldgicas y la decision del OR, la segunda regata podra ser también de cuatro piernas, o bien de solo
dos (2). Este recorrido de “dos piernas” sera: Partida — Boya de Barlovento — Boya “ala” — Llegada.

El primero (cuatro piernas) sera el “Recorrido Largo”. El segundo (dos piernas) sera el “Recorrido Corto”.


http://www.centronaval.org.ar/

La decision de producirse un “recorrido corto” (dos piernas) en la segunda regata planificada para la jornada,
sera informada a los participantes por el OR, mediante comunicacion radioeléctrica por VHF, en el “canal de
la Regata”.

El trayecto desde la Boya de Barlovento hasta la Boya “ala” no sera considerado una pierna, en ningun caso.

6.3.1 Distancias de los Recorridos. En todos los casos de recorridos de cuatro piernas — medidos sobre la
carta — seran de entre 6 y 8 millas nduticas. En caso de recorridos de dos piernas, sera la mitad.

6.3.2 Variacion del Recorrido. En funcion de la situacion hidrometeorologica, el Oficial de Regata (OR)
podra decidir modificar el recorrido previsto y disponer que se largue una regata de Marcas fijas. Tal deci-
sion podra ser tomada hasta 10 minutos antes de la Hora de Partida. En caso de Partidas sucesivas (Series
agrupadas), sera la “Hora de Partida” de la Regata sera la indicada para la primera Serie en partir.

6.3.3 Acortamiento del Recorrido. Por una fuerte disminucion del viento que lo lleve a menos de 3 Nudos
en forma sostenida, o un aumento que supere los 20 nudos sostenidos, el Oficial de Regata (OR) podra acor-
tar el Recorrido. Este acortamiento se producira ordenando que todos los participantes pongan rumbo directo
entre la ultima marca que ya vird el primer yate y el lugar donde se encuentre la Lancha de la CR, en donde
estara establecida la nueva Linea de Llegada. Esta decision sera informada a los participantes mediante VHF,
ademas de las senales reglamentarias correspondientes.

6.4 Marcas Fijas. Se utilizaran los recorridos establecidos por la CIC para sus regatas. Los respectivos es-
quemas se encuentran en el Anexo 1 a las presentes Instrucciones, e indican en qué orden se deben rodear las
marcas. Se utilizara el mas adecuado segin la direccion e intensidad del viento. El recorrido elegido sera
determinado el mismo dia de la regata por el OR, quién comunicara a los participantes el nimero del recorri-
do por medio apropiado (pizarra 6 VHF). En las Marcas Fijas se utilizaran las “Boyas CIC”. En caso de au-
sencia de alguna de ellas, la CR fondeara una Boya del YCCN en proximidades de la posicion de la boya
faltante.

El OR también podra decidir establecer un recorrido diferente a los establecidos por la CIC, lo que sera in-
formado mediante comunicacion radial (VHF) desde la lancha de la Comision de Regata, informando la po-
sicion aproximada (¢ y ®) de cada marca, con la mayor exactitud que le sea posible.

6.4.1. Acortamiento del Recorrido. Valen las mismas instrucciones del punto 6.3.3

6.5. Regatas Crucero

6.5.1 Recorrido Crucero a Bernal. También denominado “Vuelta a Bernal”, pues se trata de una regata sin
escalas, de una sola ctapa desde que se parte hasta que se llega, en una misma jornada.

Partida: Proximidades Boya FAY — Par Km 10 del Ramal Norte del Canal de Acceso al Puerto de Buenos
Aires, por Estribor (34° 36°.491 S — 058° 15°.422 W aprox) — Toma de Agua de Bernal por Babor — Par Km
10 Ramal Norte del Canal de Acceso al Puerto de Buenos Aires por Babor — Llegada.

Linea de Llegada: Ver el punto 11.2 de estas Instrucciones.

6.5.2 Recorrido Crucero a Rio Santiago. Se trata de una regata sin escalas, de una sola etapa, desde que se
parte hasta que se llega, en una misma jornada. Es una sola regata, de ida. El regreso a Buenos Aires serd a
libre criterio de los participantes.

Se podra pernoctar en la Escuela Naval Militar. Actividades en la Escuela Naval, a determinarse e informar-
se oportunamente.

Partida: Proximidades Boya FAY — Par Km 10 del Ramal Norte del Canal de Acceso al Puerto de Buenos
Aires, por Estribor (34° 36°.491 S — 058° 15°.422 W aprox) — Toma de Agua de Bernal por estribor — Llega-
da.



Linea de Llegada: Fondeada 7 cables al Norte del buque hundido “Don Agustin”, en la posicion ¢ = 34°
46°,550 Sy @ = 057° 527,000 W. Por razones de seguridad se podra modificar, y se informara la nueva posi-
cion a los participantes mediante VHF y con adecuado tiempo de preaviso.

6.5.3. Recorrido a Riachuelo (ROU): segln instrucciones del organizador, en este caso el CNGSM

6.5.4 Recorrido a Colonia (ROU): Si eventualmente pudiese caber la oportunidad, se anunciara oportuna-
mente este evento, que — de poder concretarse, se reitera — sera en el Gltimo trimestre del corriente afio, con
un trayecto segun se indica en el Anexo 1.

6.6. El YCCN se reserva el derecho de modificar los recorridos de las regatas, lo que sera avisado en el
TOAR, antes de cada regata, independientemente de lo que posteriormente comunique el OD desde la lancha
de la CR, antes de la primera partida de la regata del dia

6.7. Viradas ante marcas inexistentes:

6.7.1. En caso de tener que virar el par de boyas de un canal y faltar una de ellas, se debera virar la existen-
te. En caso de faltar ambas boyas del par, debera virarse la posicion geografica de la primera.

6.7.2. En caso de que la marca a virar no se encuentre en su posicion, deberd tomarse como referencia su
posicion geografica. Esto es valido para todos los recorridos.

7. MODIFICACIONES DE LAS PRESENTES INSTRUCCIONES

7.1 Todo cambio en las instrucciones de regata se publicara con un minimo de dos horas antes de la largada,
en el tablero Oficial De Avisos de Regatas (TOAR) ubicado en el ingreso al muelle de la Capitania Olivos
del YCCN. Las modificaciones, podran ser comunicadas ademas por e-mail a los patrones que hayan comu-
nicado su direccion de e-mail o niimero de WhatsApp, asi como por VHF antes de la largada. En este caso se
izara la bandera “L” del CIS en el mastil de “comunicaciones de regatas”, proximo al TOAR.

7.2 De existir mas modificaciones a posteriori, se daran a conocer en la “Linea de Partida”. En tal caso, en la
lancha de la CR se izara la bandera “L” (CIS). Los yates estan obligados a acercarse a la lancha de la CR
para recibir de viva voz las modificaciones correspondientes, o bien lo recibiran por escrito. Eventualmente,
se podran emitir por VHF.

7.3 En caso de ser izada la Bandera “L” se arriara aproximadamente cinco (5) minutos antes de ser izada la
“Sefial de Atencion” (Bandera “identificatoria” de la primera Serie que partird. Un gallardete Numeral, del
CIS).

8. PARTIDAS

8.1 La hora prevista para todas las regatas locales, sera las 11.00 horas. Para las Regatas Crucero sera a las
09.00 horas. En el caso de la regata a Riachuelo organizada por el CNGSM, segun las instrucciones de regata
organizada por dicho Club.

8.2 Si por cualquier motivo se retrasa la partida de una Serie, seran retrasadas por el mismo lapso las series
siguientes. Si alguna regata se suspende, a criterio de la Autoridad Organizadora podra recuperarse en las
fechas de Reserva previstas. En caso contrario quedara anulada.

9. IDENTIFICACION DE LOS PARTICIPANTES EN LA PARTIDA

9.1 La identificacion de cada yate sera responsabilidad del Timonel, que lo obligara a pasar cercano a la lan-
cha de la CR para confirmar su intencion de participar en la regata. Esta maniobra debera cumplirse, hastalO
minutos antes de la hora prevista de la sefial de Atencion para la primera partida.

9.2 En caso de que las condiciones no lo permitan, SE ACEPTARA LA IDENTIFICACION MEDIANTE
VHEF, siempre y cuando el yate que se identifique navegue proximo a la lancha de la CR y se asegure ser



visto ¢ identificado por el OR. Esta maniobra debera producirse hasta 5 minutos antes de que sea izada la
“Senal de Atencion” de la primera partida.

10. YATES QUE NO ESTEN CORRIENDO

Se debera respetar la Regla 22.1 del RRV. “... un barco que “no esté en regata” no interferira con un barco
que “esté en regata” ...”. Recordar que un yate estd en regata cuando ya se iz la “Sefial Preparatoria”

(Bandera “P” del CIS) para su Serie.

11. LINEAS DE PARTIDA Y DE LLEGADA

11.1 La linea de partidas de todas las regatas del campeonato estara ubicada entre las boyas de recalada del
puerto de Olivos del Yacht Club Centro Naval y el puerto de Nufiez, preferentemente en las inmediaciones
de la boya FAY, con posicion aproximada 34°30.449'S 58°25.815'W. Queda exceptuada la largada de la
regata BSAS Riachuelo que seran segun la propias IRR del CNGSM.

11.2 Llegada: Para regatas Barlo-Sota y Crucero, estara ubicada en el mismo lugar usado para la Partida,
salvo reduccion de recorrido o acortamiento.

12. SISTEMA, HORAS Y SENALES DE PARTIDA

12.1 Cuando el niimero de competidores sea 25 o menor, o a criterio del OR, se realizara una sola partida, en
este caso se reemplazan las banderas de serie por una bandera del YCCN, o una bandera amarilla o gallardete
del campeonato. Si la cantidad de barcos en el agua es inferior a cuatro barcos, se anulara la regata.

12.2 Senales de Partida

Se utilizaran las Sefiales de Partida establecidas en el RRV, a saber:

5’: ATENCION Seiial Sonora corta

4’: PREPARATORIA Bandera “P” (CIS) Sefial Sonora Corta
1’: Arria Bandera “P” Senal Sonora Larga

PARTIDA!! Arria “Bandera de Serie” Sefial Sonora Corta

12.3 Cuando haya 26 o mas embarcaciones participantes se largara en series sucesivas a intervalos de 5 minu-
tos, desplegando como sefial de atencion el siguiente orden de numerales del CIS:

Numeral 1 : Serie A
Numeral 2 : Series By C
Numeral 3 : Series D,EyF

13. POSTERGACION DE LA PARTIDA. ANULACION DE LA REGATA

El OR podra “POSTERGAR” la Partida. Esto se indicard izando la bandera “INTELIGENCIA” (CIS) en el
palo de senales de la lancha de la CR, acompafiado con dos sefiales sonoras. Cuando se arrie, se ejecutara
solo una sefial sonora. Luego de UN MINUTO de ese arriado, comenzara el procedimiento de partida ya
descripto.

La ANULACION de la regata que ya partié — que también significa el regreso a la zona de partida — se indica-
ra izando la bandera "N" acompaifiado con tres sefiales sonoras. Se arriara con una sola sefal sonora. UN
MINUTO DESPUES de ese arriado, se dara una nueva sefial de Atencion — o alguna otra sefial — con un solo
toque de senal sonora.

Si no se da la nueva sefial de Atencion, se izara la bandera Inteligencia y debajo la bandera “H”. Esto signifi-
cara que se dardn nuevas instrucciones en tierra.



Si se iza la bandera Inteligencia y debajo la bandera “A”, significara que todas las regatas que no partieron
quedan anuladas y no habra mads regatas en el dia.

14. TIEMPO LIMITE DE LA PARTIDA

La “Linea de Partida” se levantara en todas las regatas diez (10) minutos después de haber partido la ultima
Serie de ese dia. A partir de este momento, el participante que no la haya cruzado reglamentariamente sera
considerado “DNS” (Did Not Start), “no partio”.

15. YATES PASADOS EN LA LINEA DE PARTIDA. LLAMADAS

15.1 Llamada Individual: La CR indicard que algin yate partié prematuramente izando la bandera “X”
(CIS), acompafiado por una sefal sonora. También podra llamar a viva voz, o por radio (VHF), o por medio de
una lancha auxiliar.

Pero el hecho de no efectuar ningtn llamado, aparte de la sefal izada, no exime al infractor de su obligacion
de regresar y volver a partir (Regla 29.1 del RRV).

Esta senal se arriara cuando hayan regresado todos los yates infractores que se hayan detectado.

15.2 Llamada General: Cuando no se haya podido individualizar a los yates pasados, por la cantidad, el OR
procedera como lo indica la Regla 29.3 del RRV. Izara el gallardete “Primer Repetidor” (o Primer Sustituto),
con dos sefiales sonoras. Esto obligara a todos los participantes a regresar para iniciarse una nueva partida. La
nueva “Sefial Preparatoria” (Bandera “P”) sera efectuada un minuto después de arriado el gallardete “PRIMER
SUSTITUTO” (CIS), acompafiado por una sefial sonora.

En las regatas Crucero, cuando un yate no se rehabilite se le impondra un recargo del 10% sobre su Tiempo
Real.

15.3 Reduccion del recorrido: Las regatas podran tener un recorrido acortado a decision OR. Esta comuni-
cacion sera por medio de sefial sonora.

15.4 E1 OR se reserva el derecho de modificar los recorridos de las regatas.
16 COMUNICACIONES RADIALES

16.1 Uso del VHF. Es obligatorio que toda embarcacion que participa del campeonato cuente, por lo menos de
un equipo VHF marino en condiciones operativas.

16.2 El canal de VHF para todas las comunicaciones de todas las regatas del Campeonato es el canal 88 USA.

16.3. Esta permitido el uso del VHF hasta 5 minutos antes de la sefial de partida de la primera serie y durante
la regata luego de la sefial de partida de la Gltima serie.

16.4. Durante la regata, cada competidor puede comunicarse por VHF tanto con el OR como con otro compe-
tidor, por motivos que hacen a la seguridad de la navegacion, para dar su posicion y por cualquier motivo que
no signifique una ayuda que lo favorezca respecto a otros participantes de la regata. Incluso, puede hacerlo con
otros barcos que no participen de la regata, como puente para comunicarse con el oficial de regata.

16.5. En las regatas crucero, cada participante DEBE comunicarse con el OR en dos oportunidades como
medida de seguridad, cuando la oportunidad se lo permita, dando su posicién aproximada.

16.6. En caso de que un participante abandone la regata, debe comunicarlo de inmediato por VHF al OR en
forma directa o indirecta, si las circunstancias se lo permiten, si no, a la brevedad posible.

16.7. Estan permitidas todas las comunicaciones radiales con Prefectura Naval Argentina y Prefectura Nacio-
nal Naval (Uruguay)



17 SISTEMAS DE AUTOGOBIERNO, LIMITES DE VIENTO y USO DE ENROLLADOR

17.1 Uso de Tim6n Automatico o de Viento. Se permite el uso del timén automatico o timén de viento en
todo tipo de regatas del Campeonato.

17.2 Uso del Enrollador de Vela de Proa. Se permite ¢l uso del enrollador de vela de proa sin ninguna res-
triccion en todas las regatas del campeonato.

17.3 Limite de Viento. El limite de viento para las regatas de BS y Marcas Fijas serd de 4 NUDOS minimo
constante y 20 NUDOS Maximo constante, el oficial de regatas podra anular una regata en proceso si se
establecen estos valores, o cuando las condiciones meteoroldgicas puedan poner en riesgo al tripulante y su
embarcacion.

17.4 En las regatas Crucero el limite de viento para la largada sera el mismo, pero no se podran anular las
regatas en proceso.

18. SOBRE EL DERECHO DE PASO

18.1 Para determinar el derecho de paso entre competidores, gobernaran las reglas de la Parte 2 del RRV,
Reglas 10 a 17, durante horas de visibilidad diurna.

18.2 Desde la puesta del sol y hasta la salida al dia siguiente, regiran las normas establecidas en el RIPPAM,
edicion 1972 y posteriores actualizaciones.

19. TIEMPOS LIMITES, HABILITACION COMO “LLEGADO”. YATES QUE ABANDONAN

19.1 Regatas Barlo-Sota y Marcas Fijas: El limite de tiempo sera de tres (3) horas desde la Partida de su
Serie, o de sesenta (60) minutos después de la llegada del primer yate de su Serie.

19.2 El “tiempo limite” para finalizar la primera pierna serd de noventa (90) minutos desde la hora de partida
de cada Serie. Si algin yate vira la primera marca antes de este tiempo, habilitara al resto de su Serie. Caso
contrario se anulara la regata, lo que sera informado por el OR mediante comunicacion radial (VHF)

19.3 Regatas Crucero: En estas regatas la Linea de Llegada sera levantada a la hora de puesta del sol en
Buenos Aires, Hora Oficial Argentina, salvo que la CR disponga un horario posterior por las razones que
estime, lo que sera informado a los participantes mediante comunicacion radial (VHF). Esto modifica la Regla
35 del RRV.

19.4 Declaracion de “yate no arribado”: A todos los yates que no arriben dentro los tiempos limites indica-
dos, el OD los anotara como “DNF” (Did Not Finish), “No Arribado”.

19.5 Yates que deciden Abandonar la Regata o estén atrasados: En todos los casos en que un participante
decida abandonar la regata, o sepa que no llegara a la Linea de Llegada dentro del tiempo limite establecido,
debera comunicarse por radio (VHF) con la lancha de la CR para informar su situacion. Y en caso de perma-
necer en regata, pero saber que llegara tarde, informara su posicion y tiempo estimado de arribo a la Linea de
Llegada, a los efectos que la CR determine.

19.6 Si no se tiene noticias de la situacion de estos yates una vez levantada la Linea de Llegada, y pasado un
tiempo prudencial, la CR notificara a la Prefectura que corresponda — Argentina o Uruguaya — la no comuni-
cacion con los yates “no arribados”.

20. IDENTIFICACION DE LOS YATES EN LA LLEGADA

20.1 Todos los Timoneles deberan asegurarse de que han sido correctamente identificados al cruzar la “Linea
de Llegada”. Un yate no identificado, sera considerado como “DNF”



20.2 Ante casos de llegadas nocturnas o de mala visibilidad, los yates deberan iluminar su numero de vela
al cruzar la Linea de Llegada. También informaran por radio (VHF) su situacion a la CR, unas dos millas antes
de cruzar la Linea y para maxima seguridad en el momento del Arribo.

21. USO DE SALVAVIDAS Y ARNES DE SEGURIDAD. INSPECCIONES Y RESPONSABILIDAD

21.1 Es obligatorio el uso de salvavidas personal con arnés de seguridad durante las regatas y en la navegacion
previa a la partida y posterior a la llegada, para lo cual se izara la bandera Yankee en cada regata de este
campeonato.

21.2 Los trajes himedos y los trajes secos no son elementos de flotacion personal adecuados.

21.3 LINEA DE VIDA. Los veleros participantes deberan contar con dispositivos fijos o de quita y pon, que
actien como linea de vida.

21.4 INSPECCION DE BARCOS. La Comision de Regatas podra proceder a inspeccionar los barcos mientras
no estén en regata. Un barco que sea llamado para inspeccion debera facilitar la tarea de la comision, que en el
agua estara identificada por una bandera naranja, lo que incluye navegar de inmediato hasta el sitio establecido
como base de mediciones cuando le fuera requerido. Una negativa o reticencia a facilitar la inspeccion podra
ser considerada un grave mal comportamiento, en los términos de la regla 69 del RRV.

21.5 PROFUNDIDAD EN LA ZONA DE REGATAS. La comision de regatas podra suspender la misma
cuando vea que los valores estén por debajo de 20 cm sobre el cero en el semaforo del puerto del YCCN
Olivos, los competidores deberan llamar por teléfono o radio canal 88 USA a fin de confirmar la postergacion
o anulacion de la regata.

21.6 La Comision de Regatas procurara tomar las medidas necesarias para evitar inconvenientes a los yates
participantes, pero en caso de una bajante pronunciada o de falta de agua en la cancha de regatas, no se conce-
dera ningun tipo de reparacion ni compensacion a los afectados por este motivo.

21.7 RESPONSABILIDAD DEL ORGANIZADOR. Todos los participantes admiten que compiten volunta-
riamente y bajo su propio y exclusivo riesgo, teniendo pleno conocimiento que la competencia puede ser
peligrosa, por lo que liberan de toda responsabilidad, directa o indirecta y con tanta amplitud como lo permita
la ley, a los organizadores, coorganizadores, autoridades, oficiales y jueces, y/o agentes y/o empleados de los
organizadores y coorganizadores y/o prestadores de servicios, en forma onerosa o gratuita, por cualquier dafio,
erogacion, lesion y/o pérdida de la vida y/o de los bienes que pudiera sufrir y renuncian a cualquier accion,
demanda o reclamo ante los tribunales ordinarios de Justicia ordinaria, por que aceptan someterlas al arbitraje.
Esta limitacion de responsabilidad abarca los hechos que ocurran antes, durante, entre o después de la compe-
tencia y actividades conexas, incluyendo la atencion y traslado en caso de una emergencia médica.

Participar en las regatas de este campeonato implicara el conocimiento y conformidad de lo expuesto en
este punto.

22. PENALIDADES
22.1 Regiran las penalizaciones vigentes en el RRV 2021-2024.

22.2 (Giros de 360° y 720°) Regiran las penalizaciones vigentes en el Reglamento de Regatas de Vela, con
excepcion de la regla 44.1, que es modificada de modo que la penalizacion de “Dos Giros” es reemplazada por
la Penalizacion de “Un Giro”, que deberan ejecutar lo mas pronto posible.

23. PROTESTAS Y PEDIDOS DE REPARACION
Regiran las Reglas 60, 61 y 62, del RRV.



Todo yate que proteste debera comunicar su intencién al OR antes de arribar, ya sea a viva voz al cruzar la
Linea de Llegada, o por radio (VHF), dando el nombre del yate al que le efectuara la protesta. También lo
informara al Timonel del yate al que le “protestara”, en la primera oportunidad que tenga, antes de arribar.

Debera cruzar la Linea de Llegada enarbolando en un lugar bien visible desde la lancha de la CR la bandera
“B” (CIS), indefectible y exclusivamente. El no cumplimiento de esta “instruccion” dara motivo a no reci-
birse la Protesta y no ser dada por presentada.

Los timoneles de los yates “protestantes” deberan informar personalmente al OR, en cuanto la lancha de la CR
arribe a puerto, a qué yate le “protest6”. La presentacion formal de la Protesta, en el formulario reglamentario,
sera concretada al OR en la primera hora a partir de la hora de arribo de la lancha de la CR a puerto. Los
formularios reglamentarios seran distribuidos en la “Reunion de Timoneles”, o bien se podran solicitar en la
Oficina de Nautica de la Capitania Olivos del YCCN.

Las protestas que correspondan a una regata crucero de ida a Colonia, seran recibidas por el OR en ese puerto,
dentro de la primera hora de arribado al mismo. Las entregara a la Oficina de Nautica de la Capitania Olivos
del YCCN cuando arribe, al término de la segunda etapa de esa regata.

Las protestas y pedidos de reparacion se publicaran en el TOAR y se informara a los involucrados por email a
fin de fijar, cuando y donde se llevaran a cabo las audiencias. Las Protestas seran tratadas en la Capitania
Olivos del YCCN, en fecha y hora a determinarse e informarse oportunamente.

La Comision de Protestas que se retina sesionara cumpliendo las Reglas 63 a 67 del RRV.

Los involucrados seran oportunamente citados por la Comision de Protestas, para ser escuchados y presenta-
das las pruebas y otras constancias que deseen presentar.

Se comunicara oportunamente el dia y hora en que se daran a conocer los fallos.

No se exigira pago alguno en concepto de “Arancel de Derecho de Protesta” (RRV, Punto 1.3 de las “Pres-
cripciones de la Autoridad Nacional”).

24. PUNTAJE
24.1 Se aplicara el “Sistema de Puntaje Bajo” (RRV, Apéndice 4, punto A4).
24.2 También regira la Regla A5.3 del RRV.

24.3 Por tratarse de un Campeonato, el puntaje final — que dara la adjudicacion a los premios — sera el resulta-
do de la sumatoria directa del puntaje obtenido por cada yate participante en cada regata.

24.4 Regira el Sistema de Puntaje Bajo del Apéndice A del RRV. y se modifica la Regla A5,2 para que un
barco que vino a la zona de partida pero no partid, no navegoé el recorrido, no llego, se retir6 o fue descalifica-
do, recibira los puntos correspondientes al puesto de llegada igual a la cantidad de barcos que llegaron mas
uno en la General y en la serie correspondiente, y un barco que no vino a la zona de partida recibira los puntos
correspondientes al puesto de llegada igual a la cantidad de barcos que compitieron en la regata mas numerosa
del campeonato, mas uno.

25. ANUNCIO DE LOS RESULTADOS DE LA REGATA

Al finalizar cada regata, y en caso de existir Protestas, se dara a conocer el “RESULTADO PROVISORIO” en
una planilla que se colocara en el TOAR, en donde también se asentaran las Protestas presentadas.

El “RESULTADO DEFINITIVO” se comunicara oportunamente, colocando en el TOAR la planilla corres-
pondiente y se publicara en la pagina web del YCCN.

26. PREMIOS



Se entregaran premios por el Campeonato. Habra Clasificacion General y Clasificacion por Series
26.1 Clasificacion General del Campeonato:
Regira el Sistema de Puntaje Bajo del Apéndice A del RRV. 21.2.

26.2 El Campeonato contempla un descarte si se cumplen 6 regatas corridas, dos descartes si se completan 8 o
mas regatas corridas.

26.3 A los efectos de que un yate clasifique en el campeonato debera completar al menos el 5 de las 8 regatas
programadas. Si hubiera alguna regata Anulada y se corrieran sélo 7 regatas en el afio, deberan completar 4

regatas.

26.4 Se entregaran premios al primer puesto, segundo puesto y tercer puesto de la Clasificacion General del
campeonato.

26.5 Clasificacion por Series:
Se premiaran:
Si corrieron tres yates por serie: Al Iro. de cada Serie

Si corrieron cinco yates por serie: Al 1ro. y al 2do. de cada Serie
Si corrieron ocho yates por serie: Al 1ro, al 2do. y al 3ro. de cada Serie



Anexo 1

ANEXOS

Al.1 RECORRIDOS

AI?FRI}E];/ /:A' DENOMINACION DE LAS BOYAS AP[;{(())S)I((I:I\I/[CI)FD A

CUBA Club Universitario Buenos Aires 34°32.72 S - 58°24.28 W

CVB Club de Veleros Barlovento 34°31.37 S - 58°22.14 W

FAY Federacion Argentina de Yachting 34°30.46 S - 58°24 .81 W

BSI Club Barrancas / Yacht Club San Isidro 34°32.50 S - 58°22.28 W
A1.2 Recorridos posibles:

# RECORRIDO RODEAR MARCAS POR LONGITUD
1 PART./LLEG.-CVB-CUBA-PART./LLEG. ESTRIBOR 6.93
2  PART./LLEG.-CUBA-CVB-PART./LLEG. BABOR 6.93
3 PART./LLEG.-CUBA-BSI-PART./LLEG. BABOR 6.90
4 PART./LLEG.-BSI-CUBA-PART./LLEG. ESTRIBOR 6.90
5 PART./LLEG.-BSI-CVB-BSI-CVB-PART./LLEG. BABOR 8.74
6 PART./LLEG.-CVB-BSI-CVB-BSI-PART./LLEG. ESTRIBOR 8.74
7 PART./LLEG.-CVB-PART./LLEG. BABOR 4.79
8 PART./LLEG.-BSI-PART./LLEG. BABOR 5.86
9 PART./LLEG.-CUBA-PART./LLEG. BABOR 4.62
10 PART./LLEG.-CVB-CUBA-BSI-PART./LLEG. ESTRIBOR-BABOR-BABOR 9.21
11 PART./LLEG.-BSI-CUBA-CVB-PART./LLEG. ESTRIBOR-ESTRIBOR-BABOR 9.21
12 PART./LLEG.-CUBA-CVB-BSI-PART./LLEG. BABOR-ESTRIBOR-ESTRIBOR 8.61
13 PART./LLEG.-BSI-CVB-CUBA-PART./LLEG. BABOR-BABOR-ESTRIBOR 8.61
14 PART./LLEG.-CVB-BSI-CUBA-PART./LLEG. ESTRIBOR 7.51
15 PART./LLEG.-CUBA-BSI-CVB-PART./LLEG. BABOR 751




1.3 Diagrama de circuitos CIC
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1.5. Diagrama de circuitos a Colonia

e de by 14l CamalE. |
por babar, par m—u-sl.»uc-: m-u-uuwnsu-_uwwr
#‘wﬂ.ﬁ-’h.q‘hﬁhﬂlwlﬂ'l‘ﬂﬁl‘m;lm-lu

Ia ureta rofu o d e clie dl wacmunm;mm:-numn
o oot ol oMhchal & regate L
5 -mh.lnhﬂmﬁnﬂl
2 P nnl.m.rn i e Ry i B 2528 Cl .

K 589 &l Camal FuraBba ROV |
ﬂ“;’h‘"wﬂ‘“mgﬂrm .q’l S e bays §) por baber (SMTIIAT

»
weforom cis by Naen b aginnris ¢ ity by Brode y m posts fijs on bu dsde el
2 OOLOMILA - DIV

T T S P

ATENCION! ...
El Canal de comunicaciones radioeléctricas (por VHF) en todas las regatas es el 88 USA



