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a campafia antdrtica 1999/2000 enfrent6 desafios iniciales debido a un presupues-

to escaso y tardio, lo que complicé el alistamiento del rompehielos ARA Almirante

Irizar y la adquisicidén de insumos. A pesar de esto, la tripulacién, motivada por

su misién cientifica y logistica, zarpé exhausta pero entusiasta. Las reparaciones y
licitaciones habian demandado esfuerzos extraordinarios, involucrando incluso a actores no
habituales en decisiones menores.

Durante la navegacién, se optimizaron roles y se realizaron simulacros de emergencia, mien-
tras el meteordlogo y glaciélogo analizaban imagenes satelitales para planificar las operacio-
nes. La meteorologia antdrtica, impredecible, exigia flexibilidad, pese a los estudios previos.

El buque recogid, en Bahia Blanca, dos helicépteros Sea King, esenciales por su historial en
apoyo cientifico y logistico. Se priorizaron tareas “de oportunidad”, como relevamientos hi-
drogréficos y mantenimiento de sefiales maritimas, cruciales para la seguridad ndutica. Estas
labores, postergadas por afios, se ejecutaron en los estrechos de Gerlache y Bismarck, con
apoyo de hidrégrafos, personal de cubierta y voluntarios. Los helicépteros actuaron como
respaldo en caso de emergencias durante los desembarcos en zonas remotas.

La campafa demostré la importancia de la adaptabilidad y el trabajo colaborativo en un
entorno hostil, donde cada detalle —desde la logistica hasta la meteorologia— determinaba
el éxito de las operaciones.

El 30 de enero del 2000, a
las 16:40, el Jefe de Ope-
raciones del buque recibié
una llamada desde Palmer
Station, una base cientifica
estadounidense en la An-
tartida, que informaba que
el clipper Adventurer estaba
atrapado en el hielo, en el
estrecho de Matha, y re-
queria asistencia inmediata.
La comunicacién no pro-
porcioné mds detalles, solo
la urgencia de la situacién.

Tras recibir el llamado de auxilio de Palmer Station a las 16:40 h, el buque inicié de inme-

diato los preparativos para rescatar al clipper Adventurer, atrapado en el estrecho de Matha.
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El Capitan de Navio VGM (R)
Eugenio Luis Facchin ocupd cargos
ejecutivos y de gestion en operacio-
nes navales y Estados Mayores. Co-
mandod unidades navales y fuerzas
navales y conjuntas en condiciones
extremas de operacioén.

Fue destacado para prestar
servicios en el exterior en dos
oportunidades.

En la actividad privada, ocup?d car-
gos gerenciales y de asesoria. Cursd
la licenciatura en Sistemas Navales
del Instituto Universitario de la
Armada Argentina, el doctorado en
Ciencia Politica de la Universidad
Kennedy, el magister en Meto-
dologia de la Investigacion de la
Universidad de Belgrano, el plan de
altos estudios en Administracion
de Empresas de la Escuela de Altos
Negocios de Lima (Peru) y el curso
de Administracion de Recursos
para la Defensa de la Academia de
Guerra de la Armada de los EE. UU,,
entre otros.

Fue investigador senior en la Uni-
versidad de Ciencias Empresariales
y Sociales (UCES).

Es autor de articulos publicados

en revistas especializadas y de los
libros Un buque, dos banderas,

mil combates (Ed. Asociacion Civil
Homenaje al Destructor Bouchard,
l.a edicion, 2012); Antdrtida mds alla
de la soberania (Instituto de Publi-
caciones Navales, 2013); del publi-
cado en idioma inglés The Untold
Story of a Fighting Ship (Springer
Ed., 2022). Ademas, es compilador y
coautor del primer libro bilingte de
historia antartica latinoamericana,
Antartida, verdad e historia (Ed.
Museo Maritimo de Ushuaia, 2019);
y coautor del segundo libro bilingUe
de historia antartica latinoamerica-
na, Antdrtica en la década del 50,
perspectivas desde el cono sur (LW
editorial Chile, 2021).

Es, ademas, Capitan de Ultramar,
Capitan Fluvial y Perito Naval en
Navegacion Maritima y Fluvial.

Se desempend como Asesor de
Seguridad Nautica Antartica del
Servicio de Hidrografia Naval hasta
mayo de 2013.

Es coordinador del postgrado en
Estudios Antarticos de la UNSAM,
miembro de la Academia del Mar
y de la Academia de la Antartida.
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Se interrumpieron las tareas de balizamiento en el estrecho de Bismarck y, para las 18:50,
todo el personal y equipos estaban a bordo, listos para navegar hacia una operacion critica:
evitar el naufragio de un buque de pasajeros en un campo de hielo bajo presion.

Se convocé una reunién urgente con el Comandante Conjunto Antértico, el Capitin
de Navio Marcelo Genné, destacado por su criterio ndutico, y el experto antdrtico
Capitin (RE) Vicente Federici. Se decidi6 realizar un vuelo de reconocimiento para
evaluar la situacién glacioldgica, agravada por vientos del oeste que acumulaban hielo

contra la costa.

Estacion Palmer

Ubicada al sudoeste de la isla Amberes (la mas gran-
de del archipiélago de Palmer), Palmer Station es
la dnica base estadounidense al norte del circulo
polar antdrtico. Administrada por la NSF (Natio-
nal Science Foundation), su ubicacién fue seleccio-
nada en 1963 tras evaluar 30 posibles sitios. Ori-
ginalmente construida cerca de una base britinica
abandonada, fue reubicada en 1967 para optimizar
su acceso al mar. Con una capacidad inicial para 15
personas, hoy alberga hasta 46.

La base se encuentra en una zona estratégica, rodeada
por el estrecho de Gerlache, el de Bismarck y el mar de
Bellingshausen, lo que la convierte en un punto clave
para la investigacién antartica.

Nathalien Brown Palmer (1799-1877), marinero
estadounidense nacido en Stonington, inicié su ca-
rrera naval a los 14 afios como cazador de focas.
En 1820, como segundo del Hercilia, encontré en

Malvinas al foquero argentino Espiritu Santo, cuyo
capitdn le revel6 la ubicacién de ricos caladeros de
focas. Esta informacién llevé a Palmer a explorar la
isla Decepcién, lo que Estados Unidos luego con-
sideré como el “descubrimiento” de la Antirtida,
aunque Palmer mismo reconocié haber seguido al
buque argentino.

Ademis de su rol en la exploracion polar, Palmer des-
tacé en el disefio de los clippers, veleros ultrarrapidos
que revolucionaron el transporte de té desde China y
el traslado de colonos a California. Estos barcos, tan
rentables que se amortizaban en dos viajes, consolida-
ron su legado naval.

Labase antdrtica Palmer Station lleva su nombre, pese
a que la primacia de su “descubrimiento” es disputada
por rusos (Bellingshausen) y britinicos (Bransfield).
Su vida, entre la caza de focas y la innovacion ndutica,
refleja una carrera excepcional.



Ubicado en el circulo polar antirtico
(66°33S), el estrecho de Matha, profun-
do pero peligroso, permite el paso de hielo
impulsado por vientos y corrientes a 2-3
nudos, bloqueando canales en horas. La
advertencia en el Derrotero Argentino Par-
te V (AA.VV., 2005) sobre su volatilidad
glaciolégica se incluyé tras este incidente,
ejemplificando cémo la seguridad ndutica
se construye con experiencias reales.

Isla Mitre
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El ARA Almirante Irizar, ubicado a 200 mi-
llas nduticas del estrecho de Matha, navegé
a maxima velocidad (14-15 nudos) hacia el
clipper Adventurer, atrapado en un campo
de hielo bajo presién. Durante la travesia, se

prepararon tOdOS IOS sistemas para el rescate: Peninsula
Arrowsmith

Isla Belgrano

Equipos de remolque: se verificaron cables y
cabrestantes, incluido un sistema de remolque
en hielo (usado tipicamente en el Artico).

Control de averias y buceo: se alistaron
materiales para multiples eventualidades,
desde reparaciones hasta evacuacion.

Logistica: el Departamento de Abasteci-
miento preparé alojamiento y raciones extra para posibles rescatados, mientras que Sanidad
acondiciono el hospital y el sauna para casos de hipotermia.

Respecto del anilisis de la emergencia, un vuelo de reconocimiento con el Comandante
Conjunto Antirtico, el glaciélogo y expertos como el capitdn Federici permitié evaluar la
situacién in sifu. La urgencia era critica: el viento del oeste acumulaba hielo a razén de 6 mi-
llas néuticas por dia, aumentando el riesgo de aplastamiento o deriva del clipper Adventurer.

El buque de pasajeros, en una ruta “aventura” por canales interiores (como el Grandidier o
el Cristal), subestimé los riesgos glacioldgicos. La falta de acceso a prondsticos satelitales
(comunes hoy) y la navegacién en zonas remotas, lejos de bases como Rothera o San Mar-
tin, agravaron la situacién. La presencia del Almirante Irizar (con helicépteros y capacidad
polar) fue providencial; de otro modo, el rescate hubiera demorado 36 horas, con consecuen-
cias potencialmente fatales.

Hoy, la Asociacién Internacional de Operadores Turisticos en la Antirtida (IAATO, por
sus siglas en inglés) regula el turismo antirtico, evitando zonas peligrosas. Tecnologias
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Se llevaron adelante
coordinaciones con

el capitan del clipper
/}dvenn/rer (experto en el
Artico, pero sin experiencia
antartica), quien se nego a
usar sus hélices por temor
a dafios.

como AIS, cartas electrénicas y relevamientos hidrograficos precisos han mejorado la
seguridad, reduciendo riesgos que en el afio 2000 dependian de la pericia —y suerte— de
los navegantes.

El clipper Adventurer (Sea Adventurer)

Caracteristicas técnicas
*  Nombre actual: Sea Adventurer (anteriormente clipper Adventurer).
*  Registro: n.° 12506V (bandera de Portugal), IMO 7391422.
*  Puerto base: Madeira. Armador: Adventurer Partners.
* Clasificacién: ICE CLASS 1A (apto para hielo, pero no rompehielos).
*  Dimensiones:
» Desplazamiento: 4,614 toneladas.
» Eslora: 100,01 m. Manga: 16,2 m. Calado: 4,65 m.
*  Propulsién:
» 2 motores diésel (5.434 HP / 4.000 KW).
» 2 hélices de paso controlable. Velocidad maxima: 17 nudos.
» Autonomia: +2 meses a velocidad econémica (690,49 m® de combustible).

Historial
*+ Astillero: Brodogradiliste Kraljevica (Croacia, fundado en 1729), construccién n.° 408.
* Cambios de nombre:

»  Clipper Adventurer (hasta 2007 y brevemente en 2012).

»  Sea Adventurer (2007-2012 y desde 2013 a la fecha).

Situacién durante el incidente (afho 2000)

* Tripulacién y pasajeros: alrededor de 150 tripulantes y 150 pasajeros.

+ Contexto: a pesar de su clasificacién para hielo (1A), quedé atrapado en el estrecho
de Matha por condiciones extremas, por lo que requirié el rescate del ARA A/mi-
rante Irizar.

Operacion de rescate del clipper Adventurer.
Reconocimiento inicial (31 de enero, 17:20 h).

* E1 ARA Almirante Irizar llegé al borde del campo de hielo en el estrecho de Matha.
*  Un helicéptero Sea King despegé a las 18:30 h para evaluar la situacién:
» El clipper Adventurer estaba rodeado por hielo denso y bajo presién, con bloques
montdndose sobre su casco.
» La tripulacién y pasajeros (150 en cada grupo) no pare-
cian conscientes del peligro inminente.

Maniobras criticas

1. Aproximacién al buque atrapado

*  El Almirante Irizar avanzé con sus 4 motores a méxima po-
tencia (14-15 nudos), esquivando hielo milenario y zonas
mal cartografiadas.

* Alas 22:05 h se llevaron adelante coordinaciones con el Capi-
tin Olaf Hartman, capitin del clipper Adventurer (experto en
el Artico, pero sin experiencia antdrtica), quien se negd a usar
sus hélices por temor a dafios.



2.

Reduccidn de presion sobre el casco

Entre las 22:20 y las 02:30 h, el A/mirante Irizar rompi6 el hielo circundante con manio-
bras de avance y retroceso, creando una “laguna’” para aliviar la presion.

Se usaron reflectores y comunicacién constante para evitar colisiones.

Remolque y escape

A las 05:30 h, con las primeras luces, se intenté girar el clipper hacia el norte, usando un
cable de remolque de 6 pulgadas.

Tras multiples intentos fallidos (incluyendo escoras pronunciadas y bloqueos), el clipper
logré ser arrastrado hacia aguas libres para las 09:45 h.

Riesgos asumidos: equilibrio entre la fuerza aplicada y la fragilidad del clipper.
Coordinacién: roles definidos (timonel, jefes de cubierta y méquinas) y soporte logistico
(comida caliente para operadores en cubierta).

Condiciones extremas: crecimiento del campo de hielo (+6 millas/dia) y vientos del
oeste que complicaron la salida.

El rescate demostré la pericia del equipo del Almirante Irizar y la importancia de la expe-
riencia antdrtica. A las 09:10 h del 1 de febrero, el clipper fue liberado sin dafios. E1 3 de
tebrero, el Almirante Irizar recalé en Ushuaia, listo para continuar su campafia.

Leccién aprendida: la operacién destacé la necesidad de mejores cartas nduticas (implemen-
tadas después del 2010) y protocolos de turismo polar (como los de la IAATO).

El problema critico de propulsién

Sistema de propulsién complejo: el ARA Almirante Irizar contaba con 4 motores diésel
principales conectados a generadores de corriente alterna, la que, convertida en corriente
continua, alimentaba los motores eléctricos de propulsién.

Falla en el paralelo de generadores: durante las pruebas pre-campafia, un motor mos-
traba irregularidades al absorber mds carga que los demas, riesgo que podia causar un
blackout durante maniobras criticas (como frenar el avance hacia el clipper Adventurer).
Solucién improvisada: el Jefe de Mdquinas ajusté manualmente el regulador de velocidad
del motor problematico, evitando sacarlo de servicio. Esto permitié completar la campa-
fia, aunque el motor volvié a fallar levemente meses después.
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2.

Emergencia durante el rescate

Sobreexigencia del motor defectuoso: al requerir los 4 motores a méxima potencia para
romper el hielo, el motor irregular aumenté sus revoluciones (16.000 RPM vs. 14.000
RPM normales), evidenciado por humo oscuro en la chimenea.

Limitaciones operativas: el Comandante debié moderar las maniobras para evitar un
colapso del sistema, arriesgando mayor tiempo de exposicién al hielo.

Fallas en las bombas de refrigeracion

Averia critica: durante las operaciones previas al rescate, ambas bombas de lubricacion
de las bocinas (ejes) fallaron por reparaciones deficientes de un taller externo.

Solucién de emergencia: se usé una bomba de incendios con mangueras adaptadas para
refrigerar los ejes, pese al riesgo de:

» Inundacién en la sala de maquinas si las mangueras reventaban.

» Cortocircuitos en los motores eléctricos por vapor de agua salada.

Consecuencias potenciales: una falla total hubiera dejado al A/mirante Irizary al clipper
atrapados sin asistencia inmediata.

4.

Lecciones aprendidas

Mantenimiento preventivo: la necesidad de verificar rigurosamente contratistas ex-
ternos y repuestos criticos. La proximidad de la campafia antdrtica y las innumerables
tareas previas a la zarpada, frente a un reducido nimero de personal en el departamen-
to Mdquinas, impidié verificar, con la profundidad requerida, todas las reparaciones
realizadas por talleres externos, muchos de los cuales realizan las mismas tareas habi-
tualmente sin problemas.

Improvisacion controlada: la capacidad del equipo técnico para adaptarse salvé la opera-
cidn, pero destacé vulnerabilidades en sistemas vitales.

Coordinacién extrema: el Jefe de Mdquinas mantuvo al Comandante informado en
tiempo real, permitiendo decisiones balanceadas entre riesgo y urgencia.

Conclusion: estos incidentes subrayaron que, mas alld del éxito del rescate, la operacién
dependié de la pericia técnica y la gestién de riesgos bajo presién extrema.

Preparativos y desafios iniciales

Alistamiento urgente: se revisé el manual de remolque y se prepararon equipos como el
guinche de remolque (sin uso real en 17 afios) y cables de 6 pulgadas.

Comunicaciones criticas: se usaron radios portitiles (HT) con rotacién constante de
baterias por el frio extremo (-10 °C).




Lo

gistica y seguridad:

Sanidad: alist6 el quiréfano, las camillas y el sauna para tratar hipotermia en ambos buques.
Abastecimiento: proveyé comida caliente, bebidas y ropa térmica adicional para el per-
sonal en cubierta.

Limitaciones operativas

Falta de informacién: sin internet, se desconocian detalles técnicos del clipper Adventu-
rer. Los datos clave se obtuvieron por VHF durante la aproximacién.

Cartografia insuficiente: la zona tenia sondajes escasos y contradictorios, aumentando el
riesgo de navegacion en el campo de hielo.

. Maniobras de remolque

Guinche de remolque: descartado por su lentitud en cambios de direccién y la necesidad

de maniobras 4giles.

Solucién improvisada:

»  Seusaron amarras de puerto del A/mirante Irizar (mds resistentes que las del clipper),
arrastradas sobre el hielo con cabos auxiliares.

» Se priorizé una sola amarra (en lugar de dos) para evitar catenarias peligrosas.

Dificultades con la “cola de pato”: la popa especial del A/mirante Irizar no pudo usarse

por la proa bulbo y baja del clipper.

. Seguridad y adaptacién

Riesgos extremos: fuerzas de tension en cabos y grilletes podian causar accidentes gra-
ves. El personal trabajé en turnos continuos, con supervisién constante del Segundo
Comandante, quien se mantuvo en la maniobra en forma casi constante durante toda la
duracién de la misma.

Coordinacioén visual: sin cimaras, el Comandante dependié de la informacién brindada
por el Jefe de Cubierta y observadores en proa y popa.

. Resultado y lecciones aprendidas

Exito con recursos limitados: la operacién demostré la capacidad de improvisacién y
trabajo en equipo, aunque reveld carencias en:

» Equipos de remolque: necesidad de sistemas mds versitiles.

» Tecnologia: falta de cdmaras y cartografia actualizada.

Ningun herido: gracias a protocolos estrictos y profesionalismo, no se produjo nin-
gun accidente.

Conclusién: el rescate exigi6é adaptar procedimientos estindar a condiciones sin pre-
cedentes, destacando la importancia de la flexibilidad operativa y la seguridad en
entornos antdrticos.
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El rescate exigio adaptar
procedimientos estandar
a condiciones sin
precedentes, destacando
la importancia de la
flexibilidad operativa

y la seguridad en
entornos antérticos.
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Una de las lecciones
aprendidas fue la
necesidad de actualizar
cartografia antdrtica y
protocolos para bugues
turisticos.

Conclusion del rescate y responsabilidades SAR

1. Liberacién en aguas libres

Transicién al remolque auténomo: a medida que los buques avanzaban, el campo de

hielo redujo su densidad, permitiendo que el clipper Adventurer probara su propulsion.

Liberacién del remolque:

» Ambos buques detuvieron maquinas para recuperar la amarra, que fue adujada en
cubierta bajo condiciones extremas (agua helada y fatiga acumulada).

» El clipper confirmé, mediante inspeccién, que no tenia dafios estructurales ni fallas
en sus sistemas.

Navegacién en conserva: ambos buques avanzaron a baja velocidad hasta verificar la

autonomia del crucero, que finalmente continud su viaje sin asistencia.

2. Mision SAR de la Armada Argentina

Objetivo principal: preservar la vida humana en el mar mediante operaciones de busque-
da y rescate (SAR, por sus siglas en inglés) en aguas jurisdiccionales (maritimas, fluviales
y lacustres).

Responsabilidades clave:

»  Dirigir operaciones SAR segun protocolos nacionales e internacionales.

» Coordinar con otros Estados bajo acuerdos bilaterales/multilaterales.

» Asistir a todo tipo de embarcaciones (nacionales o extranjeras) en peligro.

3. Balance del rescate

Exito operativo:

» Cero incidentes: ningtn herido pese a las condiciones extremas.

» Cooperacién interdepartamental: integraciéon de cubierta, médquinas, sanidad y co-
municaciones.

Lecciones aprendidas:

» Necesidad de actualizar cartografia antdrtica y protocolos para buques turisticos.

» Valor de la improvisacién controlada y el liderazgo en crisis.
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Area de servicio asignada

El rescate del clipper Adventurer ejemplifi-
¢6 el compromiso de la Armada Argentina
con su misién SAR, combinando pericia
técnica, capacidad de adaptacién y solida-
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