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En este articulo se pretende destacar la no mencionada
importancia del abastecimiento por mar durante la
construccion del sistema de defensa de Puerto Militar,
analizando el contexto politico militar de fines del siglo XIX y
principios del xx.

n este ensayo, nos adentraremos en el contexto histérico y politico de la Argenti-

na durante el periodo comprendido entre 1880 y 1900, y destacaremos los cam-

bios significativos que tuvieron lugar en la estructura del Estado y en la politica

nacional. Exploraremos, desde la perspectiva de la historia naval y maritima, este
periodo, con especial énfasis en el proyecto de construccién de la Base Naval de Puerto Bel-
grano y las Baterias de Defensa de Costa, que ejemplifican la expansion y el fortalecimiento
de la capacidad naval argentina.

El periodo seleccionado marca un punto de inflexién en la politica de defensa nacional, asi
como una transformacién en la concepcién territorial de la nacién. Hacia 1870, las unicas
poblaciones que reconocian la autoridad del gobierno argentino eran Carmen y Mercedes
de Patagones'. Ademas, existian asentamientos en lugares como la Isla Pavén (territorio in-
sular sobre el rio Santa Cruz), Rawson y Tierra del Fuego, los cuales, debido a su ubicacién
geogrificay ala distancia con Buenos Aires, operaban de manera desconectada del resto del
pais. Vastas regiones patagénicas no eran controladas de ninguna forma, en una época en
la que potencias colonialistas se expandian. Sin embargo, para 1890, el panorama era radi-
calmente diferente: la Patagonia se habia integrado al cuerpo de la nacién y era reconocida
como parte integral del territorio argentino.

Estos afios fueron testigos de un vertiginoso cambio politico, social y militar. Diversas
corrientes liberales emergieron, cada una con sus propias virtudes y defectos, e inclu-
so algunas de ellas llegaron a ser casi antagénicas entre si. Como ejemplifica la cita
«Asi como Alberdi encontré incoherencias y debilidades en el liberalismo de Mitre,
también Sarmiento las hallé en las de Alberdi»’, los debates y los conflictos politicos
de la época reflejaban la diversidad de opiniones y de enfoques en la construccién del
Estado argentino.

Este periodo de transformacién y de crecimiento politico, social y militar sent6 las bases
para el desarrollo futuro de la Argentina como potencia naval y maritima en la regién. En
los siguientes apartados de este ensayo, exploraremos con mayor detalle los eventos y las
tendencias que definieron esta etapa crucial en la historia del pais.

Asi, hemos decidido acotar en tiempo y espacio la investigacién a la construccién de las
Baterias de Defensa de Costa del primer puerto militar del pais.

Hacia fines del siglo XIX, se iniciaron de modo simultdneo los trabajos de construccion del
puerto militar que hoy conocemos como Puerto Belgrano y de las Baterias de Defensa de
Costa disefiadas para proteger dicho puerto. Y mds especificamente atin, hemos abordado
la forma de abastecimiento y logistica empleada en la construccién de aquellas fortificacio-
nes. Y ya que hasta el momento no se ha encontrado una reflexion sobre el abastecimiento
maritimo en el levantamiento de esta obra, optamos por iniciar la investigacién desde esta
perspectiva, sabiendo que nuestras costas guardan aun los mds intrigantes secretos.
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Creacion de las Baterias de Defensa de Costa

Los conflictos con Chile por la soberania de la Patagonia escalaban y aumentaban su intensidad,
el hipotético teatro de operaciones migraba de la cuenca del Rio de la Plata y sus afluentes hacia
el sur del pais. Ello impulsaba al Estado nacional a realizar un cambio significativo en la dindmi-
ca geopolitica y estratégica de la regién. En octubre de 1878, 1a corbeta de guerra chilena Maga-
llanes capturé el buque estadounidense Devonshire que, con licencia argentina, cargaba guano en
la embocadura del Rio Santa Cruz’; asimismo, dos afios antes habia apresado una embarcacién
francesa que realizaba la misma actividad con permiso del gobierno argentino. El presidente Ni-
colds Avellaneda (1874-1880) envi6 al 4rea una escuadra al mando del Comodoro Luis Py con
naves adquiridas en tiempos del presidente Sarmiento, aptas y disefiadas para navegar en zonas
riberefias, como lo fueron los monitores, las bombarderas y las cafioneras.

El hecho de contar con una flota capaz de operar en aguas azules se tornaba indispensable
si se queria garantizar la soberania y el control de la Patagonia y su litoral maritimo. Si bien
«Chile no podia pretender punto alguno hacia el Atlantico, como la Republica Argentina no
podia hacia el Pacifico»’, la hipétesis de conflicto estaba totalmente latente.

Con estos hechos, se inicié un enfrentamiento ideolégico en el pensamiento naval entre dos
generaciones de marinos. Por un lado, estaban los mas antiguos, partidarios de la Jeune Ecolé,
que abogaban por el uso de buques pequefios y altamente armados. Por otro lado, estaban
los mds jévenes, quienes comenzaban a adoptar las ideas del concepto naval estratégico
del estadounidense Alfred Mahan, el cual era antagénico al anterior. Uno de los preceptos
fundamentales de esta corriente era la necesidad de contar con una defensa portuaria inde-

pendiente del poderio de la flota de guerra.

Este problema que comenzaba a aparecer en la agenda de la administracién nacional fue
expuesto en una memoria para la Defensa de las Costas Atlanticas de la Repiblica Argentina
elevada en 1886 al departamento de Marina. En ella se consideraba innegable que «la de-
fensa de la costa debe basarse principalmente en el poder y la velocidad de la flota, lista para
acudir alli donde el enemigo amenaza»®. El afio 1896 fue clave en la seleccién del puerto
que cobijaria esa escuadra ocednica, siendo un sitio del estuario de Bahia Blanca el mds apto
segun estudios realizados por ilustres marinos, como Félix Dufourq y Domecq Garcia, quie-
nes llevaron a cabo estudios hidrogrificos y de accidentes geograficos en el drea.

Desde el punto de vista militar, respondia a condiciones topogra-
ficas andlogas a las de las mejores bases de los Estados Unidos y
Europa'. Asi quedaria reflejado en numerosos informes de visitas
y de «curiosos» militares de alto rango que se apersonaron cuando
ya estaban avanzadas las obras de dicho puerto. Finalmente, por
ley N.* 3460 del 2 de diciembre de 1896, el Congreso Nacional
aprobd la construccion de un Arsenal de la Armada, un Ferrocarril

Estratégico y Obras de Defensa.
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Ese mismo afio, la Argentina adquirié los acorazados clase Garibaldi

lazos histéricos entre ambos paises y le dio a la Argentina una ventaja
militar con respecto a la Armada de Chile. Era imperioso dotar a estas
unidades de un sitio de amarre adecuado en el cual estuvieran debidamente resguardadas y
abastecidas para su nueva drea de influencia.

«...con todos esos antecedentes, se resolvié iniciar gestiones con el gobierno de Italia para
lograr la contratacién de un profesional de prestigio y capacidad para realizar el estudio de



la construccién del puerto militar»; asi, se designé al ingeniero genovés de cuarenta afios
Luigi (Luis) Luiggi, quien poseia en su haber vastas obras de ese estilo en Europa y Africa.
Una vez arribado al pais, «en primer lugar Luiggi reconoci6 la importantisima obra de Du-
fourq, diciendo que €l fue quien concibié la idea de un gran puerto militar en Bahia Blanca,

persever6 y obtuvo la victoria»®.

Ahora bien, a los fines de intentar percibir c6mo se veian los trabajos en aquella época desde
otra perspectiva que no fuera la de los informes oficiales o de los medios periodisticos na-
cionales, decidimos avanzar por un momento al afio 1899. Las obras ya se habian iniciado
en el futuro arsenal en la zona de Punta Alta y su complejo de defensa de costa desde Punta
Ancla hasta Punta Sin Nombre. Se recibié la visita del Comandante de la Divisién Naval
Oceinica italiana Camillo Candiani de Olivola, quien se trasladé desde Buenos Aires por
via férrea. Luego, a bordo del acorazado italiano Carlo Alberto, arribé el resto de su Estado
Mayor a Puerto Belgrano navegando las aguas del estuario de la bahia Blanca hasta fondear
junto a dos cruceros de guerra, a pocas millas de la actual Base Naval.

Candiani recorrié minuciosamente las instalaciones del futuro arsenal, los trabajos de cons-
truccién de los diques de carena y las Baterias de Defensa de Costa. E1 20 de enero de 1899,
le escribi6 al ministro de marina de su pais un informe de todo lo que alli aprecié y nos
brindd, a los fines de este ensayo, un marco situacional perfecto.

Extractos del «<Informe Candiani»®

«En efecto, el arsenal se encontrard situado al fondo de una rada de navegacién dificilisima, lle-
na de bajos fondos, con canales de entrada accesibles solo en las horas de alta marea y definidos
necesariamente por numerosas boyas flotantes, reconociéndose que debido al continuo polvo
levantado por los vientos y dada la completa falta de altura de la costa, no serd posible valerse
utilmente de alineamientos o relevamientos en tierra, los que, sin embargo, estdn en proyecto.

»Se observa que los obstdculos naturales podrin atrapar al enemigo en una tentativa de acce-
der a la rada, pero es evidente que bastard que el enemigo opere el hundimiento de algunas
boyas para poner en critica condicién a las naves internas. De modo tal que, tanto a la entrada
como a la salida, la flota argentina podra encontrarse expuesta a riesgos nada despreciables.

»Se objeta, ademds, que un puerto militar situado en el fondo de un vasto embudo, con
acceso angosto, exteriormente al cual hay cerca buenas dreas de anclaje, podra ser bloqueado
mucho mis ficilmente que otro situado sobre el margen de una circunferencia, o bien, en la
extremidad de un promontorio...

»...estd bastante avanzada la construccién de las dos baterias de Punta Ancla y de Punta sin
Nombre para la defensa de Puerto Belgrano. Las baterias parecen construidas con buenos
criterios con respecto a la eficiencia de la ubicacién, a la solidez de la estructura y al servicio de
conservacién y reabastecimiento de las municiones. Estin protegidas de manera 6ptima por
las condiciones naturales del terreno; en efecto, desde la parte del mar tienen delante una duna
arenosa que las esconde y se extiende en la zona blanda batida por la marea; a su espalda, tie-
nen una extensién de 15 kilémetros de terreno drido y arenoso en el cual resulta dificil que un
cuerpo de operaciones pueda efectuar una marcha sin quedar exhausto. El armamento consta,
para cada bateria, de cinco cafiones Krupp de 24 centimetros, de cobertura blindada; algunos
ya estin ubicados en su sitio, pero les falta la provisién de municiones y recién ha comenzado
la formacién de las compaiiias de artilleria de costa que deben de ocuparse de su manejo.

»Actualmente, la Division Naval del Sur, comandada por el Comodoro Manuel Garcia, estd
compuesta de los cuatro conocidos acorazados comprados en Italia, del crucero Buenos Aires
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y del transporte Chaco. Si estas naves deben permanecer durante mucho mds tiempo en las
actuales condiciones en su anclaje de Bahia Blanca, la suerte de las mismas serd muy poco
envidiable. Las mismas estin fondeadas a algunas millas del futuro arsenal, no existiendo ain
un puente de desembarque en el arsenal mismo. Se comunican por tierra por medio del rio
Arroyo Pareja, el cual tiene una barra dificilisima y practicable solamente con la alta marea.

»La rada estd constantemente dominada por un fuerte viento, también en verano. Y la co-
rriente varia de las 2 a las 3 millas. En estas condiciones, resulta dificil y peligroso el trnsito
de las embarcaciones (las cuales son puestas en el mar solamente con marea detenida) y, por
lo tanto, las naves son reabastecidas por una cafionera que va diariamente a la ciudad de

Bahia Blanca.

»Provisoriamente reciben agua de una pequeiia e insuficiente cisterna existente en el arsenal
y tienen su depésito de carbon en el transporte Chaco. Pocos meses con una vida semejante
son suficientes para desmoralizar a cualquier tripulacién...

»Aunque la Marina argentina estd orgullosa de poseer los cuatro cruceros acorazados cons-
truidos en Italia a cuya posesion, juntamente con la formacién de la legion italiana, se debe
la solucién pacifica de las divergencias con Chile, y aunque se prodiguen continuos elogios a
esas naves, sin embargo, he podido saber por via confidencial que se les hacen algunas graves
observaciones y que en nuevas construcciones no se tendrian que repetir tales defectos»”.

El abastecimiento maritimo en la construccion

Mucho se ha escrito ya sobre la formidable obra de ingenieria y construccién de la Base
Naval de Puerto Belgrano, sobre el Ferrocarril Estratégico y de como permitié acelerar
las obras que alli se llevaban a cabo a érdenes del Jefe de Proyecto Luis Luiggi. En menor
media, encontramos informacién acerca del levantamiento de las Baterias de Defensa de
Costa que todavia se erigen como enormes monumentos a una Armada en época de gloria.
Y mucho menos se ha reflexionado acerca del abastecimiento maritimo de las baterias que
proporcionaron la cobertura ante el enemigo de esta base. De ello surge esta pregunta de
investigacion: ¢existi6 abastecimiento maritimo durante la construccién de las baterias?

De acuerdo con los estudios iniciados por el entonces Subteniente Félix Dufourq en 1881, se
fij6 para la instalacién de estas fortificaciones una zona distante a 14 kilémetros de Puerto Mi-
litar denominada Punta Congreso, con anterioridad llamada Punta Sin Nombre, sobre la costa
sudoeste de la provincia de Buenos Aires. Este complejo defensivo de costas consistié en la cons-
truccién de cinco baterias emplazadas a lo largo de once kilémetros de extensién, enumeradas
11,1V, V, V1 y VII, cada una con sus doce casamatas y fuertemente artilladas con cuatro cafiones

de 240 mm, que habian sido comprados a las industrias Krupp de Alemania en 1885".

Segun la bibliografia disponible, el Cuerpo de Artilleria de Costas (grupo creado formalmente
en 1879, actual Infanteria de Marina) ide6 un método para transportar los primeros materiales
desde la construccién del puerto militar hasta las baterias. Esto implicé la improvisacién de
carretas, que serfan arrastradas por ocho yuntas de bueyes. Gracias a esta forma de transporte,
lograron avanzar aproximadamente un kilémetro por dia en las labores de construccién.

Elingeniero Luis Luiggi presenté uno de sus primeros informes acerca del avance de las obras.

Extractos del Informe del Estado de Obras del Puerto Militar de fecha 30 de abril de 1897:

«Baterias: Por lo que se refiere a obras de cardcter militar ya ha recibido superior aprobacién
el proyecto general de las obras de defensa y el proyecto de las varias baterias armadas con
los cafiones de costa de 24 centimetros que ya existen en el Parque de Zirate.
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»Ademds, ya se han empezado los trabajos preparativos para la construccién de una de las
baterias de cafiones que forman parte del primer grupo. Con este fue aprobado un contrato
para la construccién de un pequefio muelle para la descarga de materiales».

Desde sus primeras etapas, el arquitecto concibié la planificacién del abastecimiento por
via maritima, anticipando que seria mds rentable y eficiente que el transporte terrestre a
través de un terreno accidentado, compuesto por dunas de arena y escasos arbustos bajos.
Posteriormente, Luiggi detall6 el proceso de adquisicién de materiales para dar inicio a los

trabajos en las baterias.

«Se han contratado 2000 t de cemento Portland; 10 000 de pedre-
gullo de San Blas; 400 m? de Tandil; 1000 metros lineales de ferro-
carril Decauville y se han enviado a Puerto Belgrano los elementos
indispensables para los trabajos, como el vaporcito Tucumdn, una
lancha de 90 t y varios botes para los transportes. Tan pronto como
se haya concluido el muelle de descarga de los materiales y la linea
telefénica de comunicaciones entre los puestos de trabajo, se podrd
empezar la construccién de la bateria de cafiones».

Era evidente que el aprovisionamiento seria, al menos en parte, desde
la ria hacia la costa, sabiendo que, hasta el momento de este informe
(1897), las lineas del Ferrocarril Estratégico existian solo en etapa de
proyecto. Estas se extenderfan desde Grimbein (un paraje hoy en dia
convertido en localidad, ubicado nueve kilémetros al este de Bahia
Blanca) hasta el arsenal de Puerto Belgrano, y continuarian hasta la
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Punta Sin Nombre, sitio de la primera bateria que se emplazaria. Se habia proyectado, tam-
bién, la extension de un ramal que llegaria a un muelle en proximidad de Punta Cigliefia hasta
que el estado de adelanto del arsenal permitiera la descarga de materiales en éL.

«El muelle serd también 1til, después, para efectuar el aprovisionamiento de los buques de
la Armada con carbén y otros materiales, especialmente en casos de apuro».
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Ing. Luiggi. Muestra la
baterfa 1%." 11, la primera
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Fotografia de una copia del plano original
del Archivo General de la Armada.

Cortesfa del Archivo Histdrico Punta Alta.

«El muelle de Punta Sin Nombre llegé hasta la profundidad de ocho pies en marea alta, con
objeto de poder desembarcar el material para la construccién de las baterias, con lo que se
pudo empezar la construccién de las mds inmediatas a ese paraje»'’.

Aproximadndonos al cierre del presente trabajo, es esencial reconocer la importancia histdrica
de la actividad maritima en el estuario de Bahia Blanca durante el periodo de construccién de
las Baterias de Defensa de Costa. La presencia de siete puertos en esta region no solo facilité
el transporte de materiales y de los recursos necesarios para la construccién de las baterias, sino
que también desempefi6 un papel crucial en el fortalecimiento de la infraestructura naval y en
la proteccién de las fronteras maritimas argentinas. Estos puertos, como nodos vitales en la red
logistica, contribuyeron significativamente al éxito de este proyecto estratégico y aseguraron el
suministro oportuno de materiales y el despliegue eficiente de las fuerzas navales.

T — Enla actuahdfld, se f)bserva que algunos de los‘puertos que una vez prosperaron en la region
septiembre, diciembre de 2018, han desaparecido, mientras que otros han cambiado su ubicacién dentro del estuario de Bahia

Muelle de Punta Sin Nombre con embarcaciones de menor porte operando. Muelle de Punta Sin Nombre dotado de dos grias pequefias.”
Departamento de Estudios Histdricos Navales. Copia de fotografia del Archivo General de la Armada. Cortesia del Archiva Histdrico Punta Alta.
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Blanca. Este fenémeno demuestra la dindmica
evolutiva de la actividad maritima y el desarrollo
urbano en la zona a lo largo del tiempo. Al retro-
ceder en la historia, se evidencia la importancia
de considerar el abastecimiento a través del mar
como una opcién primordial. Este enfoque inicial
resalta la influencia fundamental que tuvo el en-
torno maritimo en la planificacion y el desarrollo
econémico de la region, delineando una trayec-
toria que ha dejado su huella en la configuracién
actual del paisaje y la infraestructura portuaria.

Conclusion Estacién del Ferrocarril
de Punta Alta
.. Lo . . . . (septiembre de 1898)
La construccién y el abastecimiento del material necesario para el levantamiento del siste- Archivo fotogrtico DEHN, &lbum 4 foto 7.

ma de defensa de costas en la zona de Puerto Belgrano no solo se llevaron a cabo gracias al
Ferrocarril Estratégico y a medios improvisados por tierra, sino que también hubo un aporte
fundamental por via maritima en la etapa inicial del proyecto, consolidado en un muelle de
descarga de materiales, en Punta Sin Nombre, a la altura de la bateria N.o ITI.

Ademas, al destacar la importancia histérica de la actividad maritima en el estuario de Bahia
Blanca, reconocemos el legado duradero de las operaciones navales en la regién y su impacto
en el desarrollo econémico y la seguridad nacional argentinos. En resumen, la relacion entre
la construccién de las Baterias de Defensa de Costa y la actividad maritima en el estuario
de Bahia Blanca resalta la importancia estratégica y multifacética de esta regién durante el
periodo examinado.

Esta claro que los esfuerzos principales fueron llevados a cabo a través de medios terrestres.
No obstante, fue intencién, en el presente trabajo, aportar a la historia naval un aspecto
tal vez secundario, pero no menos importante, de un complejo de obras de ingenieria que
fueron el resultado de una politica que marc6 una época. Nos dedicamos a buscar alli donde
habia menos informacién, apenas unos indicios a la vista, pero con la firme conviccién de
que hay mucho atn por descubrir, datos en registros, archivos poco accesibles, vestigios en
las playas y unos pocos relatos que pronto se perderdn.

Esperamos que la investigacién no finalice con la entrega de este trabajo; mds bien, que sea
un inicio, una motivacién mds en la busqueda del conocimiento. l
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