“/DIOS NOS AYUDE,

O PODEMQS RESPIRAR!”

SCATE DEL PRIZ AS-28

OSCAR]. CALANDRA

“Desesperado intento de rescate de un submarino
accidentado en Rusia. La nave, tripulada por siete personas, esta atrapada a 190 metros de
profundidad.” Asi titulaba el diario La Nacion, en la pagina 3 de su edicion del 6 de agosto de
2005, la informacion que desde Moscl se brindaba sobre el incidente sufrido por el mini-
submarino ruso AS-28, que reavivaba dramaticamente el recuerdo de la todavia cercana tra-
gedia del Kursk (1),
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AS-28 Priz y hombre en escala.

Caracteristicas del AS-28

Caracterizado como Proyecto 1855y clase Priz (de la cual Rusia tiene cuatro unidades), el AS-
28 fue disenado y construido en 1989, como buque de rescate submarino de gran profundi-
dad (DSRV). Con casco de presion de titanio y un desplazamiento de 55 t, tiene 13,5 m de
eslora, 3,8 de manga y 4,6 de altura. Su profundidad operativa maxima es de 1.000 m, su
autonomia de 21 millas y sus velocidades alcanzan los 3,3 nudos de maxima, 2,3 de cruce-
roy 0,5 m/s de ascenso. Tiene un compartimiento para 4 tripulantes y otro para 20 rescata-
dos. Su autonomia de aire llega a 120 horas con 4 personas y a 10 con 24. Esta equipado
con brazos mecanicos para levantar hasta 50 k y puede ser operado por control remoto con
una bateria de 3 horas de duracion.

Los Priz eran en un comienzo transportados de a pares, en fosas independientes, en la cubier-
ta de popa de sus buques madre, los dos submarinos convencionales clase India, uno asigna-
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do a la Flota del Norte y otro a la del Pacifico (2.
Con la desafectacion de esas unidades en
1995, los Priz pasaron a ser transportados
por buques de rescate de superficie y fueron
utilizados sin éxito en la operacion del Kursk.

Cabina de mando

Comando y control

Jueves 4 de agosto. El accidente

Motor

AS-28. Seccion transversal.

Baterias

En una calma manana del 4 de agosto de
2005 y bajo el comando del Teniente
Vyacheslav Milashevsky, el AS-28 estaba reali-
zando, segln los informes oficiales, una
inmersion de adiestramiento, por segundo dia
consecutivo. Lo hacia en aguas de la bahia
Berezovaya, a 10 km de la costa de la penin-
sula de Kamchatka y a 70 al sudeste de la ciu-

Manipulador Escotilla de escape

(2)
BCN N° 806, “Lecciones del
Kursk”, pag. 12.

3)

ROV Tiger

Equipado sdlo para bisqueda y
observacion submarina
Maxima profundidad: 1.000 m.
Una cdmara de TV con dos
canales y cubrimiento integral.
Carga: 32 kg.

Propulsion: 4 thrusters direc-
cionales y uno vertical, todos con
velocidad variable.

Focos de 300 W de intensidad
variable.

No tiene brazos articulados.

dad de Petropavlovsk. Fue entonces cuando el
buque de salvamento y rescate (ARS) Georgy Kozmin, que estaba supervisando la accion, reci-
bidé una senal de alerta desde las oscuras profundidades: el submarino habia perdido su capa-
cidad de movimiento. Hasta el atardecer, la tripulacion del AS 28 estuvo tratando de liberarse
por sus propios medios, pero de un modo u otro solamente habia conseguido enredarse aln
mas en lo que, en su llamado inicial, habria dicho era una red de pesca. A esa altura del dia y
a 190 m de profundidad resultaba ya claro que la nave no podria liberarse por si sola.

El Comando de la Armada rusa en el nordeste cred entonces un grupo operativo para que
adoptara todas las medidas activas necesarias para proceder al rescate de la nave y su tri-
pulacion, incluyendo entre ellas la posibilidad de enviar al fondo una nave similar o el ROV
Tiger (3) para apreciar la situacion. Buques de rescate fueron enviados a la zona, pero no lle-
garian a ella hasta la manana del 5.

Agosto resultaba ser un mes negro para la flota rusa de submarinos. Al hundimiento del
Kursk durante un ejercicio el 12 de agosto de 2000, le sigui6 el del submarino nuclear K-159,
clase November, en la noche del 29/30 de agosto de 2003 (mientras era llevado a remolque
para ser desguazado, colapsaron los pontones que aseguraban su flotabilidad, con la pérdi-
da de nueve de sus 10 tripulantes). Y ahora, esta nueva tragedia en el mismo mes, que invo-
lucraba a un submarino disenado, paradojicamente, para rescate de la tripulacion de un sub-
marino hundido.

Viernes 5 de agosto. Otra vez la desinformacion

Los voceros navales revelaron recién este dia a la prensa la noticia de la emergencia. La infor-
macion rapidamente se esparcié por todo el mundo. Fuerzas navales rusas y extranjeras
comenzaron a desarrollar planes de rescate. Mientras tanto, los tripulantes del submarino lle-
vaban mas de 24 horas confinados en un reducidisimo espacio cerrado, con casi 200 m de
agua por encima de ellos. La presion a esa profundidad resultaba tan alta que los inhabilita-
ba para poder intentar un escape individual. Sélo les restaba resignarse y confiar en la espe-
ranza de rescate, en una situacion en cierta forma agravada por tener a bordo 7 tripulantes
y no los 4 con que opera por diseno.

Inmediatamente de conocida la noticia, el primer problema en el cual se enfrascaron los medios
de comunicacion fue la autonomia de aire que disponian los tripulantes del AS 28, disenado
para operaciones de normalmente un dia de duracion. Uno de los diarios de Moscu reflejaba la
situacion con este titular: “Dios nos ayude, no podemos respirar”. Los voceros navales contri-
buyeron entonces con sus contradicciones a mantener el suspenso. Primero anunciaron que
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habia suficiente oxigeno a bordo para cuatro dias (hasta el lunes 8), cantidad mas que suficiente
para cualquier mision de rescate que se intentara. Sin embargo, horas después anunciaban que
la autonomia era de 18 horas, lo cual significaba que serian afortunados si estaban vivos para
el sdbado 6 a medianoche. Y en la tarde del viernes se emitieron varios informes, desde fuen-
tes diferentes, que afirmaban que la tripulacion disponia de oxigeno para 24 a 48 horas de vida.
Puede ser probable que la presencia a bordo de siete personas, cuando la tripulacidon normal es
de cuatro, contribuyera en los calculos a la fluctuacion de los datos.

Seglin el diario britanico The Guardian, la primera manifestacion del accidente tomé estado
publico el jueves, cuando la esposa de uno de los tripulantes llamo a una estacion de radio 24
horas después de ocurrido (j!). Con posterioridad al rescate, la esposa del Comandante
Milashevsky habria de contradecir las informaciones oficiales de que el accidente habia ocurri-
do el jueves 4 a mediodia. Ella afirmaria que su marido le habia dicho que habia ocurrido el miér-
coles 3, aunque no le habia dicho a qué hora, y que se sentia enojada no s6lo porque se hubie-
ra guardado la noticia en secreto por 24 horas sino también porque recién después de 48 se
requiriera la ayuda extranjera. De ello se deduce que estuvieron atrapados cuatro dias y no tres.

Oficialmente se afirmaba también que los tripulantes disponian de viveres, electricidad y
agua para cinco dias, que se mantenia contacto permanente con ellos por comunicaciones
acuUsticas y que manifestaban encontrarse bien. Los voceros oficiales comenzaron también
a hablar, alternativamente, de redes de pesca enredadas alrededor de la hélice o (cuando
fueron presionados) de la antena de un sistema secreto de deteccion hidrofénica, como los
objetos que habian apresado al submarino.

En su informe del domingo 7 a mediodia, mientras el ROV britanico Scorpio estaba sumer-
gido, el reportero de Fox News en el lugar diria en un cable: “Una de las excentricidades de
los oficiales rusos es mantenerse mintiendo atn después de que otros oficiales han admi-
tido la verdad, causando un contradictorio ping-pong de informes”. El velo de ocultacion del
incidente y la desinformacion, al igual que en el caso del Kursk, eran un estigma del cual los
rusos parecian no poder prescindir.

El pedido de ayuda a los Estados Unidos

Ese mismo viernes 5, la Armada rusa, después de aproximadamente 24 horas de dar a cono-
cer el accidente, requirié ayuda a la Flota del Pacifico americana (un lapso mucho menor del
de 4 dias que habia empleado para aceptar la ayuda internacional ofrecida cuando se hun-
dié el Kursk). Es razonable pensar que, esta vez, la rapidez en solicitar la asistencia se vio
aguijoneada tanto por el recuerdo de la gravedad de las fallas en aquella tragedia como por
las severisimas criticas que habia recibido en esa oportunidad el presidente Putin por demo-
rar ese pedido a la OTAN y las que ya comenzaban a surgir por la desconfianza del publico en
los esfuerzos propios para salvar a la tripulacion.

Coincidentemente, el ejercicio Sorbet Royal realizado en el Mediterraneo entre el 19y el 30 de
junio de 2005, sobre la costa de Taranto, Italia —un ejercicio que anualmente realiza la OTAN
para poner internacionalmente a prueba sus procedimientos y equipos en operaciones de esca-
pe y rescate de personal de submarinos (- no sélo habia resultado ser el mayor y mas desa-
fiante de todos los realizados hasta entonces, por las condiciones reales impuestas y la canti-
dad de unidades submarinas participantes, sino que por primera vez habian participado del
mismo, en calidad de observadores, representantes de las Armadas de Rusia y Ucrania.

Por supuesto que la tragedia del Kursk, en la cual muri6 la totalidad de sus 118 tripulantes
en un torpe y bochornoso intento de rescate por parte de los rusos, le habia anadido a ese
ejercicio un poderoso impetu para extender la internacionalizacion en este tipo de operacio-
nes, lo cual habia quedado evidenciado por la participacion en el mismo de una gran canti-
dad de unidades y observadores de diversas Armadas del mundo.
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ROV Super Scorpio

Eslora: 2,43 m.

Altura: 1,22 m.

Manga: 1,22 m.

Peso: 2.040 kg.

Maxima profundidad: 1.520 m.
Propulsion: thrusters: 2 axia-
les, 2 verticales y 2 laterales
de 15 HP cada uno. Es capaz
de operar en corrientes de
hasta 2 nudos.

Méxima velocidad: 4 nudos
adelante y atrds, y 2 lateral-
mente.

Lleva 2 camaras de TV, un
sonar de 610 m de alcance,
2 brazos robticos (incluyen
equipo de corte) que pueden
levantar hasta 113 kg cada
uno y 6 focos.
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Durante las cuatro semanas que durd ese ejercicio, cuatro submarinos (de ltalia, Holanda,
Espana y Turquia) fueron asentados en el fondo, cada uno con 52 tripulantes a bordo, para
efectuar operaciones reales de rescate sobre ellos. Mientras tanto, las fuerzas de superficie,
con una gran cantidad de sofisticados sistemas y vehiculos de rescate de los Estados Unidos,
Italia, Francia y Gran Bretana, junto con buzos de Fuerzas Especiales, grupos médicos y
buques de apoyo y salvamento de Francia, Holanda, Israel, Italia, Espana y Gran Bretana, tra-
bajaron integrados para resolver los complejos problemas derivados de la amplia variedad de
dificiles escenarios de desastre planteados.

El despliegue de la ayuda internacional

El viernes 5, inmediatamente de conocido el accidente a través de los medios, ya las
Armadas de Gran Bretana y la Fuerza Maritima de Autodefensa de Japén, conectadas con la
de los Estados Unidos a través de la Oficina de Enlace para Escape y Rescate de Submarinos
(International Submarine Escape and Rescue Liaison Office -ISMERLO-), establecida en la
Base Naval de Norfolk, Virginia, EE.UU., también ofrecieron su apoyo.

Patentizando un elevado grado de alistamiento, ese mismo dia, los Estados Unidos
embarcaban dos ROV (Remotely Operated Vehicle) Super Scorpio (%) desde San Diego, CA,
y un ROV Deep Drone 8000 (6) desde Charleston, SC, en aviones de transporte C-5 Galaxy
y C-17 Globemaster respectivamente. Cada ROV estaba acompanado por el personal y el
equipamiento necesario para operarlo, en total 32 especialistas. Se entendia que esos
vehiculos a control remoto, capaces con sus brazos robéticos de cortar cables de acero
de 25 mm, podrian liberar al Priz. Acompanaban a la misiébn estadounidense en el C-17
que transportaba el Deep Drone, 7 buzos civiles contratados por la Armada a una firma
de Nueva Orleans, equipados con 2 trajes de buceo de gran profundidad New Suit (7), que
les permitirian operar hasta 305 m, para evaluar la situacion directamente en el fondo, si
fuera necesario.

Simultdneamente, los britanicos embarcaban en un avién de transporte C-17 un ROV Scorpio
45 (8), capaz de cortar cables de acero de 70 mm, con el equipamiento y el personal a cargo
de su operacion (6 operadores, un arquitecto naval, un director, 20 especialistas y el jefe del

(6) (7) (8)

ROV Deep Drone 8000 Traje de huceo atmosfeérico de gran profundidad New Suit ROV Scorpio:
Eslora: 2,82 m. Profundidad: 305 m. Eslora: 2,75 m.
Altura: 1,88 m. Altura:- 112 c¢m ajustable. Altura: 1,8 m.
Manga: 1,40 m. Peso: 378 kg. Manga: 1,8 m.
Peso: 1.860 kg. Material: aleacion de aluminio A356. Peso: 1.400 kg.

Méxima profundidad: 2.440 m.
Propulsion: thrusters.
Velocidades: 3 nudos de cru-
cero y 5 de maxima.

Propulsion: un juego de thrusters con direccion variable.
Comunicacion: por cable y acustica.

Autonomia: 6-8 horas.

Equipos y accesorios varios y opcionales.

Carga: hasta 100 kg (sin
flotabilidad adicional).
Maxima profundidad: 914 m.
Propulsion: cuatro thrusters

Puede levantar hasta 1.450 kg.
Maxima carga: 140 kg.

Tiene un sonar de localiza-
cion y 2 brazos robaticos
(con herramientas varias).

I

de 5 HP cada uno.

Maxima velocidad: 4 nudos
adelante, 3,25 atrds y 2,5
lateralmente.

Lleva 3 cdmaras de TV con
control remoto, dos brazos
articulados (incluyen equipo
de corte), dos sonares y 6
focos de 250 W.
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equipo de rescate submarino de la Armada). Se esperaba que esos aviones llegaran a desti-
no en menos de 24 horas, es decir el sdbado por la manana (9).

Al mismo tiempo, Japdn destacaba cuatro buques con equipos de rescate, entre ellos el
bugue madre de rescate de submarinos AS-405 Chiyoda con un vehiculo de rescate de gran
profundidad (DSRV, Deep Submergence Rescue Vehicle) y equipamiento de buceo de gran
profundidad, que s6lo podrian alcanzar la zona al cabo de 4 dias de navegacion. La razon de
su envio por mar es que ese DSRV no es aerotransportable y por lo tanto queda limitado a un
area de operaciones dado por la velocidad y alcance de su buque madre. Toda la operacion
de apoyo estaba coordinada por ISMERLO.

Fallidos intentos rusos de rescate

El presidente Putin ordend al ministro de Defensa Ivanov volar a Petropavlosk para supervi-
sar y coordinar personalmente en la escena las operaciones y los esfuerzos de rescate.
Mientras tanto, y a lo largo del viernes 5, diez buques rusos de la Flota del Pacifico habian
ido arribando a la zona para participar o colaborar en el rescate. Esa misma tarde, el secre-
tario de prensa de la Armada inform6 que “los equipos de rescate rusos no iban a esperar por
la ayuda de americanos y britanicos, sino que comenzarian las operaciones de fase activa
esa misma noche”. A esa altura de los acontecimientos, dadas las noticias de que a los tri-
pulantes sélo les quedaba aire para subsistir un dia, parecia que, si no eran rescatados en la
mafnana siguiente, no saldrian con vida.

Las operaciones de rescate se encontraban bajo la direccion del Comandante de la Flota rusa
del Pacifico, Almirante Fedorov. En la manana de ese dia, nada habia ocurrido, salvo la utili-
zacion del ROV Tiger para tener una apreciacion visual de la situacion del minisubmarino y
conducir las acciones a desarrollar. Por la tarde las noticias recibidas en Petropavlovsk incre-
mentaban el suspenso: no pudiendo la Armada quedarse de brazos cruzados, el AS-28 esta-
ba siendo arrastrado mediante lingas por los remolcadores de alta mar rusos MB-105 y KIL-
168, hacia aguas menos profundas, donde los buzos podrian ayudar al escape de la tripula-
cién. Pero resultaba muy dificil hacerlo porque lo retenian los pesados anclajes de concreto
de 60 toneladas que sujetaban la antena de deteccion hidrofénica al fondo.

Habiéndolo desplazado 100 m hacia la costa (la profundidad sélo habia descendido 30 m),
las lingas se cortaron y los rescatadores admitieron que desplazarlo mas era imposible. Se
perdié mucho tiempo en esta maniobra, con grave riesgo, ademas, de danar al submarino.
También el intento de levantarlo habia resultado frustrado por la misma causa: una vez enta-
lingados los anclajes y separados del fondo, hubo que volver a dejarlos caer porque los
buques no disponian de la fuerza suficiente para izarlos. Se consideré entonces el empleo de
explosivos para volar los anclajes y asi posibilitar el desplazamiento del submarino, pero la
idea fue descartada.

Mientras tanto, para conservar energia y oxigeno, los tripulantes del submarino, que se habian
reunido en un solo compartimiento, clausuraron todos los sistemas del buque no esenciales
-incluyendo el de calefaccion- para preservar la alimentacion de los filtros de CO2 y la telefo-
nia submarina, vistieron ropas térmicas y permanecieron en la oscuridad limitando sus movi-
mientos al minimo. Ya la escasez de agua los obligaba a un exigente racionamiento.

Como ocurrioé con el Kursk, los rusos no s6lo comenzaron las operaciones reales de rescate
al dia siguiente del accidente, sino que también la Armada probd no estar preparada para
realizar con éxito esa tarea por falta de equipos adecuados y carencia de especialistas. Tal
era, ademas, la desconfianza en su capacidad de rescate, que el dia lunes 8 (el posterior al
rescate) el corresponsal en Moscu del diario The Guardian enviaria un cable en el que ase-
guraba que el comandante del submarino fue en un principio tan pesimista acerca del res-
cate por parte de los rusos, que escribid una carta a su esposa despidiéndose de ella.
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9)

Al piloto del C-5 le anunciaron
el vuelo el dia 5 a las 0800 hs.
y alas 1300 estaba despegan-
do para Petropaviovsk, lo que
da una idea del nivel de alis-
tamiento.

DSRV Anglar Fish 2
(Japon) en su
buque madre.
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Agregaba el periodista en ese cable, que ella le habia dicho: “El me escribié cuando supo que
nuestra gente [por la marina rusa] estaba realizando la operacién de rescate. Comprendio
entonces que no podia tener esperanza. Pero la recobré cuando descubrié que el submarino
britanico estaba trabajando”.

Sabado 6 de agosto. La accion internacional

El C-17 britanico cargado con el Scorpio aterrizé temprano en la manana de Petropavlovsk,
dos horas antes de que lo hiciera el C-5 americano que llevaba los Super Scorpio (el C-17
estadounidense con el Deep Drone aterrizaria cayendo la tarde). Sin embargo, no pudo
desembarcar el vehiculo por carecer el aeropuerto del tractor de descarga adecuado (debia
tener rodillos giratorios en su cubierta de carga), inconveniente que paralizd la operacion
hasta el arribo del grupo de la Armada de los Estados Unidos.

Enterado el comandante americano del problema decidid, antes de desembarcar sus ROVs,
ceder el tractor de descarga adecuado que ellos si habian llevado, para que el Scorpio fuera
desembarcado. Asi se hizo, ganandose un tiempo precioso. Llevado al puerto, fue embarca-
do por la tarde en el buque cablero ruso KIL-27 para su traslado al area del rescate, singla-
dura que demandd unas cuatro horas. A partir de alli, todas las esperanzas quedaban depo-
sitadas en el Scorpio y sus operadores.

Domingo 7 de agosto

Los britanicos actuaron rapidamente: el Scorpio estuvo listo para sumergirse el domingo a
media manana. Dado que habian pasado aproximadamente 12 horas, parecia claro que el
rescate se completaria literalmente en el Gltimo minuto de autonomia de aire de la tripula-
cion, pero el Aimirante Fyodorov quebré el suspenso anunciando oficialmente que la tripula-
cion tenia oxigeno suficiente hasta el lunes 8 por la tarde.

A media manana, el Scorpio comenz6 su inmersion. Las autoridades rusas no habian puesto
limite de tiempo alguno para su permanencia bajo el agua. En declaraciones a la agencia de
noticias Novosti, demostrando orgullo herido, voceros militares habian manifestado que “el
Scorpio era analogo al ROV ruso Tiger aunque de mayor tamafo y que todavia estaba por
verse cuan capaz era para resolver este caso”.

Una vez que el Scorpio hizo contacto con el AS-28, un vocero del equipo britanico informé que
después de realizar una inspeccion alrededor del submarino, iniciarian la tarea con el corte
de un manojo de cables de las redes que estaban firmemente enredadas en el arco de pro-
teccion de las hélices. Agregaba que una vez completada la tarea de corte, si la tripulacion
estaba en condiciones de operar el submarino, podria realizar un ascenso controlado. Las
redes y el cable de la antena eran bien visibles en las imagenes de TV que registraba el
Scorpio. Los cables de la red mantenian al submarino tan estrechamente ligado a la antena,
que el ROV no podia trabajar muy cerca de él por el riesgo de quedar también enganchado
en la misma red.

Pero la ley de Murphy no habria de estar ausente: cuando faltaba cortar un solo cable, el
Scorpio tuvo una falla técnica que lo obligé a regresar a la superficie y ser izado a bordo
para su reparacion. Vuelto a sumergir, corto el Gltimo cable, que estaba enroscado en la
proa del minisubmarino. Cinco horas en total, aunque 2 de trabajo neto bajo el agua, fue
lo que insumié la tarea del Scorpio; el resto lo consumieron las reparaciones que se reali-
zaron a bordo.

A las 16 hora local, todos los buques en la escena fueron alertados para la inminente emer-
sion del submarino y alejados a prudencial distancia del lugar en que se estimaba ocurriria.



BCN 815

También se le ordenoé desplazarse al buque desde el cual operaba el Scorpio. Una vez ase-
gurado que la tripulacion estaba en condiciones de realizar un ascenso controlado, se le dio
orden al comandante de emerger, procedimiento que le llevaria aproximadamente cinco
minutos. La fuerza de ascension le permitié romper los Gltimos hilos de nylon de la red que
todavia seguian enganchados al casco.

Y la saga llega a su fin

A 16:26 hora local, ante una mas que justificada expectativa, el AS-28 rompi6 la
superficie. Unos minutos después, todos los tripulantes salieron del buque por
sus propios medios y demostraron encontrarse en buen estado. Rapidamente
fueron conducidos al hospital de Petropavlovsk, sin que se permitiera su reunion
con el equipo britanico que habia realizado el salvamento. Habian estado atra-
pados bajo el agua por mas de 76 horas y los equipos de rescate determinaron
que solamente les restaba oxigeno para sobrevivir aproximadamente por 6
horas mas. Acabaron tan escasos de agua que al final sélo podian beber tres o
cuatro tragos al dia.

Una operacion internacional de rescate sin precedentes, dotada de un gran sus-
penso, habia finalizado. Para la mayor parte de Rusia la maniobra de rescate
habia comenzado tarde en la noche y la nacion se habia ido a dormir con una
gran incertidumbre y con el inevitable recuerdo de la aln fresca tragedia del
Kursk. Pero a las 7:25 hora de Mosc(, la capital oy6 la noticia tan largamente
esperada: el AS-28 Priz habia sido liberado de su trampa por el Scorpio britani-
co y se encontraba a salvo en la superficie, con su tripulacion en buen estado.

Aunque embarcados en el buque Georgy Kozmin, los ROVs americanos ni

siquiera pudieron dejar el muelle, ya que los oficiales rusos dijeron tener direc-

tivas de aguardar la llegada del resto del equipo americano que transportaba el C-17, para
recién entonces zarpar hacia el lugar donde el submarino estaba atrapado. En la interpre-
tacion de analistas occidentales, ello podria haberse debido a una gran paranoia acerca de
un posible espionaje en su sistema de deteccion submarino secreto por parte del equipo de
Estados Unidos.

Es dificil imaginar una estadia de casi 4 dias, en una capsula metalica sellada, a 190 metros
de profundidad, sin saber si serian rescatados. Sin perder el buen juicio, a oscuras, tratando
de mantenerse calientes a temperaturas de 4 grados Celsius y sin moverse mucho para no
malgastar oxigeno, los tripulantes permanecieron perfectamente Ilcidos y reflexivos mas del
doble de las 48 horas inicialmente estimadas de supervivencia.

Se registran pocos casos como éste en la historia de submarinos. En 1957, el ruso M-351 de
la clase Quebec se hundio al salir de su base de Balaklava, en el Mar Negro, al intentar prac-
ticar una “inmersion de emergencia”. La razén del accidente se debidé a un venteo del com-
partimiento de motores que quedd abierto. El buque quedd en el fondo, adherido al cieno, a
84 metros de profundidad y el soplo de los tanques principales de lastre no dio resultado. Los
buques de rescate, aunque concurrieron rapidamente al sitio, sélo pudieron despegarlo del
fondo 4 dias después del hundimiento. Los 33 tripulantes sobrevivieron, pero fueron mas
tarde desmovilizados de la Armada a causa de los danos psicolégicos causados por el terri-
ble estrés de sentirse, como dijeron, “enterrados vivos”.

El presidente Putin ordené al ministro de Defensa que realizara una investigacion sobre el
accidente del AS-28, en tanto la fiscalia rusa abrid, por su parte, una investigacion criminal.
El vicefiscal militar de la Flota del Pacifico dijo al Moscow Times que “una investigacion ini-
cial establecio violaciones por parte de oficiales responsables de la preparacion y la supervi-
sion de la mision del AS-28”. Ahadio que expertos del Ministerio de Defensa, del Servicio de

Submarino Priz
en el interior
de su buque madre.
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Seguro Federal y del Ministerio de Finanzas se unirian a oficiales navales y del Estado Mayor,
para realizar una amplia investigacion que abarcaria desde la construccién del minisubmari-
no hasta la misma operacion de su rescate.

Como se enredo el Priz

La informacion de como el submarino quedé atrapado la dio el diario britanico The
Independent. Dijo en una de sus ediciones: “Uno de los tripulantes, el Capitan Valery
Lepetyukha, dijo que el submarino habia sido enviado a investigar una antena de detec-
cion submarina en la cual se habian enganchado unas redes de pesca, manifestando que
habian inspeccionado un lado del dispositivo y luego el otro, es decir, que no quedaron
inmediatamente enredados. Agregé que ‘Entonces encontramos un cabo colgando y fui-
mos a dar una vuelta a su alrededor. Mientras lo haciamos, aparentemente quedamos
atrapados por la red. Nosotros no teniamos luz en la popa’. Analistas occidentales pien-
san que el AS-28 estaba realmente investigando si habia dispositivos interceptadores espias
americanos colocados junto al sistema de deteccion hidrofonica, médulos cuya instalacion
fue detalladamente descripta en el libro Blind Mans Bluff - The Untold Story of American
Submarine Espionage” (10),

La primera y Unica causa a la cual oficialmente en un principio se atribuyé el accidente fue
una red de pesca abandonada. En ello insisti6 la Armada, o dijo el Aimirante Fyodorov y lo
repitid el ministro de Defensa cuando comenté los resultados de la operacion después del
rescate. Pero los periodistas dudaron de la version desde el comienzo, porque marinos de la
region les habian manifestado que en la bahia Berezovaya estaba vedada la pesca.
Inmediatamente las fuentes oficiales replicaron responsabilizando por el abandono de la red
a pescadores ilegales, confirmando que en la zona en cuestion la pesca estaba prohibida,
dando por finalizada la discusion.

Pero entonces el diario Kommersant, citando fuentes propias en la Armada, mencion6 espe-
cificamente la clase de investigacion que estaba realizando el submarino: segln esas fuen-
tes, tenia como proposito reemplazar una parte del sistema de deteccion hidrofénico de sub-
marinos intrusos. Ello puede explicar por qué categoricamente se descarté la voladura de los
objetos en que habia quedado enredado el submarino y también por qué el ex Comandante
de la Flota del Mar Negro Almirante Eduard Baltin, cuando la operacion de rescate estaba en
plena ejecucion, manifesté duramente su oposicion a la presencia de fuerzas extranjeras en
el area, declarandola inaceptable y nociva para la seguridad nacional.

Baltin habia dicho, entre otras cosas, el sabado 6, a la agencia Interfax, que habia sido un
error requerir ayuda a los paises de la OTAN para rescatar a la tripulacion del minisubmarino,
porque el area estaba plagada de secretos militares rusos, como la principal base de sub-
marinos nucleares estratégicos de la Flota del Pacifico, a la que la propia OTAN habia apo-
dado el nido de avispas, y el tendido del sistema de detecciéon submarina. En su opinién, la
Armada rusa debié haber sido capaz de rescatar al AS-28 sin dificultad, utilizando ROVs a su
disposicion y, si era necesario, volando el cable de la antena que retenia al submarino.

El Aimirante Fyodorov, por su parte, no hizo comentarios sobre las criticas de su colega; sélo
se limito a decir que “lo mas importante era salvar la vida de los tripulantes”. El ministro de
Defensa agregd también lo suyo al decir: “Rusia, a pesar del secreto del sistema de deteccion
submarino, acepté la ayuda extranjera ofrecida y el submarino fue rescatado. Si nuestra
Armada podia haberlo hecho o no sin ayuda ajena, eso es una cuestion hipotética. Nosotros
hemos visto en hechos, no en palabras, lo que significa la hermandad del mar”.

El Comando de la Armada, encabezado por el subjefe, Aimirante Masorin (el jefe se encon-
traba hospitalizado), demostrd un gran coraje al solicitar la ayuda de los especialistas en res-
cate americanos e ingleses para operar en una zona altamente secreta, en la cual se encon-
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traba localizado un sistema de sonares de largo alcance disenado para la deteccion de sub-
marinos extranjeros y aun de buzos subversivos. Fue por la misma razon de proteger el secre-
to que la Unidon Soviética no requirid la ayuda extranjera para rescatar a las tripulaciones de
los submarinos K-278 Komsomolets en 1989 (11) y K-141 Kursk en 2000, en el Mar de
Barents. Ahora, en cambio, para las autoridades de la Armada rusa, las vidas humanas pare-
cian haberse vuelto mas importantes que los secretos. Algunos periodistas rusos dijeron
incluso que bien podria ser tomado este viraje como una revolucién moral y constituirse en el
anuncio de que, a partir del 7 de agosto de 2005, se afianzaria un cambio en la actitud publi-
ca oficial hacia el personal militar.

Por qué la Armada rusa no pudo efectuar el rescate

Realmente, como aseguraba el Almirante Baltin, ¢ hubiera podido hacerlo? Si tratamos de res-
ponder esa hipotética cuestion, se nos presentaria un oscuro cuadro que no seria diferente
al que expusimos en oportunidad del hundimiento del Kursk (12), Deciamos alli, entre otros
conceptos, que el colapso de la URSS en 1991, habia dejado al pais con una abultada, enve-
jecida e insostenible maquinaria militar, producto de una carrera armamentista que contri-
buy6 a llevar a la superpotencia a la ruina financiera.

El presupuesto militar ruso habia sufrido desde entonces, al fin de la guerra fria, una formi-
dable reduccion de fondos sobre el total que se le asignaba a la republica en la era soviética
y, como consecuencia de ello, la Armada se habia visto obligada no sélo a retirar del servicio
una gran cantidad de envejecidas unidades, para volcar los limitados recursos y esfuerzos en
las mas modernas de primera linea, sino también a licenciar gran cantidad de personal. Los
buques de salvamento y rescate estuvieron entre las primeras victimas de la depuracién: la
gran mayoria de ellos fue transferida, vendida como chatarra o desguazada.

En 2005, y debido a los continuados problemas politicos, econémicos y sociales ocurridos en
Rusia, sus flotas navales seguian en un estado francamente ruinoso. Aun, de aquellas uni-
dades que permanecian en servicio y tedéricamente operacionales, muchas estaban incapa-
citadas para ser desplegadas debido a la pérdida de tripulaciones adiestradas y a la falta de
fondos para la provision de combustible y repuestos. El mantenimiento era en general mini-
mo o inexistente y tampoco habia fondos para realizar las reparaciones mas necesarias, ni
siquiera para las unidades mayores de la Flota. Muchos buques habian sido por eso desa-
fectados cuando obligadamente les llegd el momento de realizar reparaciones o modificacio-
nes mayores. Otras unidades, especialmente auxiliares, operaban charteadas comercial-
mente, para recaudar fondos con destinos operacionales.

Las cosas, como vemos, no parecian haber cambiado desde la tragedia del Kursk, pese a que
el ministro de Defensa, hablando en Petropavlovsk sobre el rescate del AS-28, habia dicho el
lunes 8 a la agencia AP que los problemas de presupuesto no podian ser utilizados como
excusa para justificar la baja calidad de la Armada en su capacidad de rescate, agregando
que “ahora tenemos dinero y s6lo necesitamos aprender a utilizarlo mas eficientemente.
Mejorar la capacidad de rescate de la Armada es una de mis prioridades y demandaré que
se mantenga en el mayor nivel”.

El accidente del AS-28, uno mas de una prolongada retahila de desgraciados sucesos nava-
les en Rusia -muchos de ellos no oficialmente informados-, subraya el calamitoso estado en
que habia caido su Armada y del cual no parece haber podido salir. Estos accidentes y la
demostrada falta de capacidad para afrontarlos demuestran que si bien las carencias de pre-
supuesto pueden obligar a reducir radicalmente las ambiciones profesionales, éstas nunca
deben serlo a un nivel menor de lo exigiblemente sustentable, especialmente en lo que hace
a la seguridad, particularmente en operaciones submarinas.

En el mes de marzo de este ano, la BBC habia dado cuenta de otros dos graves incidentes:
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“En julio de 2005, durante una prueba de lanzamiento de dos misiles balisticos interconti-
nentales desde un submarino que estaba siendo presenciada por el presidente Putin, ambos
quedaron trabados en sus silos. Al dia siguiente, un buque de la misma clase tuvo éxito en
su lanzamiento del mismo tipo de misil, pero explotdé muy pronto después de ser expulsado”.
“Fueron afortunados que el ICBM no explotara en el submarino”, dijo el analista de defensa
Pavel Felgenhauer en su columna del Moscow Times. También en julio de ese ano, en San
Petersburgo, el buque de patrulla Neukrotimy, insignia de la Flota del Baltico, fue alcanzado
en una demostracion de minado submarino, resultando parcialmente hundido.

El caso del AS-28

En este caso, de acuerdo con las instrucciones permanentes del buque de salvamento y res-
cate Georgy Kozmin, que lo habia transportado al area de operaciones, debia haber a bordo
otro submarino semejante al atrapado que hubiera podido, teéricamente, rescatar al prime-
ro. Pero no llevaba esa segunda nave debido a su mal estado. Lo Unico que el buque base
pudo hacer por el submarino fue enviar un mensaje a tierra.

Entre los buques que la Armada habia enviado a la zona al dia siguiente del accidente, se
encontraba uno de sus gemelos, el Alagez, del cual se suponia que debia estar equipado tam-
bién con dos minisubmarinos de gran profundidad. Pero la realidad era otra: no tenia ninguno
a bordo. Pero eso no era todo: los cables dijeron también que tanto el oficial especialista res-
ponsable de las operaciones de gran profundidad como el equipo de buzos y ayudantes capa-
ces de trabajar hasta una profundidad de 100 m estaban de vacaciones. En consecuencia,
aunque el buque hubiera estado equipado como correspondia, era inoperable por falta de
especialistas. Cinco anos antes habia estado a punto de ser vendido a una planta de desgua-
ce para chatarra en Corea del Sur, pero después del hundimiento del Kursk se decididé con-
servarlo, por las dudas, para operaciones de rescate. Como vemos, de poco sirvio.

La Armada también habia despachado desde Vladivostock, el viernes 5, al buque de rescate
Sayany (de la misma clase que los anteriores), el cual tenia a bordo dos minisubmarinos per-
fectamente utilizables. Pero sélo pudo arribar al sitio del accidente tres dias después. El
ministro de Defensa dijo también, al comentar el rescate, que Rusia tenia un ROV similar al
britanico utilizado en la operacion pero que estaba desplegado con la Flota del Norte y des-
montarlo para enviarlo por tren a un aeropuerto hubiera requerido un tiempo mucho mayor
que el de pedir a Gran Bretana el envio del suyo.

Como consecuencia del siniestro del Kursk, el gobierno ruso habia previsto una inversién
de 30 millones de dblares para adquirir moderno equipamiento para salvamento y rescate
submarino y 9 ROVs, dos de ellos con una gran capacidad de posibilidades (sonar, brazos
manipuladores y una variedad de herramientas que hasta les permitiria conectar mangue-
ras de aire y vinculos de comunicaciones al submarino) y 7 mas sélo para observacion, ins-
peccién y apoyo de buzos (estos Ultimos serian los Tiger). Si lo hicieron, cuando llegé la
oportunidad de usarlo, ese equipamiento no estaba utilizable o sélo servia para observa-
cion de la situacion.

Los diarios de Moscu criticaron duramente a la Armada por demostrar no haber sabido extraer
lecciones de la tragedia del Kursk, no invertir lo suficiente para mejorar sus capacidades de
rescate y no informar del accidente hasta un dia después de ocurrido. Esta, por su parte,
inform6 que, a fin de incrementar esa capacidad rapidamente, habia iniciado gestiones para
comprar dos ROVs Scorpio o Panther Plus (de la misma compafia britanica Seaeye Marine
que fabrico el Tiger), con sonar y brazos mecanicos que incluian como accesorios tenazas de
corte de cables de hasta 38 mm. Esos ROVs tendrian también capacidad para introducir
materiales de apoyo para supervivencia a un submarino en el fondo, asi como para conectar
mangueras y cables a sus conexiones de salvamento (su costo oscila actualmente entre U$S
1,5y 5 millones cada uno, dependiendo ello de la configuracion y los accesorios).
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Existen en la Armada rusa, como dijimos, 3 Priz mas, de los que inicialmente se dijo serian
enviados al sitio del accidente, pero mas tarde se admitio que no estaban alistados para ope-
rar, sin que se dieran mas detalles. Un oficial submarinista retirado dijo a una agencia de noti-
cias: “Todo ha sido destruido. La Armada no puede salvar a nadie”. Otro, convertido en nove-
lista popular, dijo: “Las fuerzas de rescate practicamente no existen en Rusia. Gracias a Dios,
requirieron ayuda extranjera esta vez y ella fue muy rapida en llegar”. Felgenhauer, ya citado
mas arriba, dijo que “la moral y el profesionalismo en la Armada han continuado deterioran-
dose; otro desastre de gran importancia es virtualmente inevitable. Después del Kursk, hubo
también un raudal de promesas de mejoras, pero nada realmente cambio”.

Un modelo para elogiar

No vamos a finalizar esta nota reiterando las virtudes de la previsién y la creciente eficacia
operacional de las Armadas de la OTAN en su alistamiento para el rescate de las tripulaciones
de un submarino en el fondo; lo hemos hecho con bastante detalle en uno de los articulos ya
mencionados (13). Pero no podemos, en el caso del AS-28, dejar de subrayar el progreso que
significo la creacion de la Oficina de Enlace para Escape y Rescate de Submarinos (ISMERLO),
un verdadero cerebro operacional desde el cual, como vimos, se coordiné toda la operacion.

Como una de las mas importantes conclusiones que brotaron como consecuencia de la trage-
dia del Kursk, y enfatizada también por otros accidentes de submarinos en tiempo de paz, sur-
gi6 en las Armadas de la OTAN la necesidad de establecer un servicio de enlace internacional
no s6lo para coordinar los esfuerzos de rescate en caso de futuras situaciones, sino también
para reducir ese tipo de sucesos (en tiempos de esa emergencia, cada pais tenia su propio
plan para efectuar el rescate de un submarino). Y de ello nacié ISMERLO, eligiéndose como
asiento permanente la Base Naval de Norfolk. Compuesta por un equipo internacional de
expertos en escape y rescate de submarinos, su objetivo fue constituirse en un centro de infor-
macioén y coordinaciéon para el rescate submarino y mantener procedimientos garantizados
como estandares internacionales para escape y rescate de submarinos, mediante consultas y
consensos entre los paises que operan ese tipo de unidades. Brinda hoy, ademas, recomen-
daciones sobre adiestramiento y equipamiento asi como un servicio de inspecciéon y monitoreo.

Mantiene también una base de datos sobre los paises que operan ese tipo de unidades que,
por supuesto, requiere la actualizacion permanente de la informacion en su sitio Web, para
estar asi en condiciones de posibilitar el intercambio de informacion en caso de accidente.
En el momento en que un submarino entra en problemas, ISMERLO puede dar rapidamente
el alerta por Internet, encontrar el sistema con mayor aptitud y proximidad para intentar el
rescate y coordinar el esfuerzo operativo en apoyo del pais afectado.

La autoridad operativa en ISMERLO es el Grupo de Trabajo de Escape y Rescate Submarino
(Submarine Escape and Rescue Working Group -SMERWG-), al cual recomiendan adhe-
rir a todos los paises que disponen de esas unidades. El Grupo cubre los problemas de téc-
nicas y procedimientos concernientes a todos los aspectos de la cuestion, con el fin de
compartir informacién y establecer estandares mutuamente aceptados para el disefo y la
operacion del sistema. Existe también un foro donde se repasan y discuten los problemas,
los ejercicios y las lecciones surgidas, y se cursan invitaciones a las diversas Armadas para
participar de los ejercicios que se realicen o enviar observadores a ellos, por lo que resul-
ta una invalorable oportunidad para encontrarse y establecer contacto con los mejores
expertos en el tema.

Al menos una buena para Rusia

Las autoridades de Rusia expresaron a las de Gran Bretana y los Estados Unidos su agrade-
cimiento por su apoyo y colaboracion para el rescate del minisubmarino AS-28. También

(13)
BCN 806, “Lecciones del
Kursk”, pag. 19.
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manifestaron su gratitud a Japon por su apoyo y contribucion al esfuerzo internacional de res-
cate. El presidente Putin lo hizo telefénicamente con el primer ministro Blair.

Y la buena noticia para Rusia fue que los gobiernos de Gran Bretana y los Estados Unidos no
le efectuaron cargos por la asistencia y los servicios que brindaron para el rescate del AS-28.
Segun la informacion brindada a la agencia informativa Novosti por una fuente del Cuartel
General de la Armada rusa, esta ayuda fue brindada sin cargo de conformidad con los con-
venios trilaterales establecidos entre el Departamento de Estado de los Estados Unidos, el
Ministerio de Asuntos Externos de Gran Bretana y el de Relaciones Exteriores de Rusia.

La fuente aclar6é que esta situacion era diferente a la resultante del esfuerzo internacional
que requirié, en 2000 y 2001, el hundimiento del Kursk y el reflotamiento de sus restos, dado
que esas operaciones fueron realizadas por empresas comerciales civiles, de las cuales no
podia esperarse que trabajaran sin cargo en una tarea de tal magnitud. La situacion ocurri-
da con el AS-28 fue radicalmente diferente en el sentido de que, esta vez, sélo estuvieron
involucrados en las operaciones recursos de los respectivos gobiernos.
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